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6.1.2- AUTRES ANNEXES

6.1.2.1. Risques autour des installations de la société Butagaz
(Mis a jour par arrété du Président de 'EPCIl du 20  juin 2017)
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a)

Mise a jour du Porter a connaissance en date du 29/05/2017, concernant les «
risques technologiques » et la maitrise de l'urbanisation autour de la société

BUTAGAZ de Vire,

Likerie + Egalieé « Fraernité

REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU CALVADOS
Direction Régionale de I"Environnement,
de I'Aménagement et du Logement Caen, l& 29 mai 2017
de Normandie

Unité départementale du Calvados

Nos réf. : SEfCL - 2017 - B 295

Affaire suivie par : Sandrine ESTIENNE

sandrine estienne @developpement-gurable. qouw.fr

Tél. : 02 50 01 85 52 - Fax : 02 50 01 85 90

Courriel : ude. dreal-nomandie@developpement-durabie aouvir

RAPPORT DE L'INSPECTEUR DES INSTALLATIONS CLASSEES

OBJET : Installations classees pour la protection de l'environnemeant
Mise a jour du porter & connaissance « risgues technologigues »

Etablissement soumis a autorisation

ETABLISSEMENT : Société BUTAGAZ SAS
Route d'Aunay sur Odon
14500 VIRE

P.l. - Document cartographigue

Références :

[1] Etude des dangers n°® SE.ED/VI.06 d'avrl 2004, complétée les 20 janvier 2005, 10 février 2005, 28
octobre 2005, 17 mars 2006 et 5 juillet 2007

[2] Etude des dangers d'octobre 2010, révision n°7

{3] Rapport DREAL de porter a connaissance FP/CL — 2012 — B 515 du 2 juillet 2012

[4] Courrier BUTAGAZ du 23 mai 2017

{5] Circulaire ministérielle du 10 mai 2010 récapitulant les régles méthodologiques applicables aux études de
dangers, a l'appréciation de la demarche de reduction du risque & la source et aux plans de prévention des
risques technologigues (PPRT) dans les installations classees en application de la loi du 30 juillet 2003

|- PREAMBULE

L'article L. 121-2 du code de l'urbanisme précise que I'Etat a 'obligation de porter 4 la connaissance des
communes ou de leurs groupements compéetents les informations nécessaires a l'exercice de leurs compé-
tences en matiere d'urbanisme. L'article R. 121-1 du code de I'urbanisme qui le compléte confére un carac-
tére continu au porter & connaissance pendant la période d'élaboration des documents d'urbanisme et, par
extension, méme en 'absence de procédure d'élaboration ou de révision d'un document d'urbanisme (SCOT
ou PLU), afin que le maire ou le président du groupement de communes compétent puisse prendre en
compte les risques technologiques dans les décisions d'urbanisme.

C'est donc dans ce cadre élargi que le présent rapport se propose de fournic & Monsieur le préfet les éla-
ments relatifs aux risques technologiques concernant |'établissament BUTAGAZ a porter & la connaissance
des élus concernes.
La DREAL Mormashs DRVGEN 4 I8 msSe on place e 00 menastl! oo nmr.w e L guake of o
Vesrrariceremmi
10 boulevard du général Wanier
C5 60040 - 14006 Caen cedex

o bbb Tél - 02 50 01 B3 00 — Fi | &2 5001 85 50
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Par ailleurs, il est important de souligher que compte tenu des incertitudes liées a I’évaluation des
risques et a la délimitation des distances d’effet qu’elle engendre, il conviendra de préciser aux élus
que des dommages aux biens et aux personnes ne peuvent étre totalement exclus au-delad des péri-
meétres définis et qu’ainsi, il convient d’étre vigilant et prudent sur les projets en limite de zone d’expo-
sition aux risques et d’éloigner autant que possible les projets importants ou sensibles.

Enfin, tous les risques technologiques doivent étre portés a la connaissance des communes ou de leurs grou-
pements compétents. Linspection des installations classées fournit au préfet les informations sur les aléas
technologiques générés par les installations classées sous une forme claire et synthétique, dés lors que des
zones d’effet débordent des limites de I'établissement.

Ces éléments doivent décrire pour les différents types deffets (toxigues, thermiques, surpressions, etc.) tous
les phénoménes dangereux susceptibles de se produire, en précisant notamment leur probabilité d'occur-
rence et I'intensité de leurs effets, déterminées en application de I'arrété ministériel du 29 septembre 2005, re-
latif & I'évaluation et & la prise en compte de la probabilité d'occurrence, de la cinétique, de l'intensité des ef-
fets et de la gravité des conséquences des accidents potentiels dans les études de dangers des installations
classées soumises & autorisation.

« Ces éléments sont publics et peuvent étre communiqués sur demande par le préfet. Toutefois, les parties

confidentielies ou secrétes protégées par la loi, qui porteraient atteintes a la sirelé de 'Etat, a fa sécurité pu-
bligue ou la sécurité des personnes, ol encore au secret industriel ne doivent pas étre divuiguées ».

Il - PRESENTATION DE L’ETABLISSEMENT

1.1 - ldentité

La societé BUTAGAZ exploite depuis 1965 un site de stockage et de distribution de gaz de Pétroles Liquéfiés
(GPL) sur la commune de Vire.

Le site est implanté dans la zone industrielle située a 1,8 km du centre de la ville au lieu-dit La Ruaudiere, sur
un terrain d'une superficie de 30 760 m? desservi par la route départementale RD 55 reliant Vire a Aunay-sur-
Odon.

Il est bordé :
« Ausud, par la ligne SNCF Paris-Granville, mitoyenne au site,
+ Aunord, par la route départementale RD 55 qui longe le dépdt,
+ Alouest, & 1000 m, par la route départementale RD 577 Vire / Villers-Bocage.

Le site est implante en zone Ux du PLU, zone d'activité réservée aux activités artisanales et industrielles. Les
installations classées y sont autorisées.

1.2 - Situation réglementaire

Depuis sa création, les activités du site de Vire ont fortement réduit, avec l'arrét progressif a partir de 'année
2000 de l'utilisation des sphéres de stockage. Ainsi, l'activité actuellement exercée est une activité de
stockage de réservoirs manufacturés de gaz inflammables liquéfiés (bouteilles) et une activité de transfert de
GPL de gros porteurs & petits porteurs.

Les installations relévent actuellement du régime de l'autorisation au titre de la rubrigue 1414-4 relative aux
operations de transfert de gaz de citerne & citerne de la |&gislation sur les installations classées pour la
protection de I'environnement. La rubrique 1414 ayant été créée par le décret du 2 septembre 2014 et les
activités étant antérieurement exercées de maniere réguliére, I'établissement a béneéficié des droits acquis au
titre de cette rubrique.

Les installations relevent également du régime de la déclaration au titre de la rubrique 4718 relative au
stockage de gaz inflammables liquéfiés. A ce jour, le fonctionnement de I'établissement est encadré par
l'arréte ministériel de prescriptions générales relatif a la rubrique 1412.2.b (arrété ministériel du 24 décembre
2007 modifiant l'arrété du 23 aolt 2005 relatif aux prescriptions générales applicables aux installations
classées pour la protection de l'environnement soumises & déclaration sous la rubrique n° 1412 relative au
stockage en réservoirs manufacturés de gaz inflammables liquéfies), comme mentionné dans le récépisse de
déclaration du 13 decembre 2011.
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Bien qu'a I'époque les activités ne relevaient que du régime déclaratif, la préfecture du Calvados a adressé a
la Mairie de Vire, par courrier du 12 mars 2012, une révision du porter & connaissance, sur la base du rapport
[3], dans la mesure ol certains phénoménes dangereux identifiés lors de l'instruction de I'étude de dangers
du site de 2004 [1] (le site était alors a Autorisation avec Servitude, Seveso Seuil Haut) restaient néanmoins
possibles du fait notamment du maintien des activités de transfert de propane de gros porteurs & petits
porteurs. Ainsi, le tableau des phénomeénes dangereux a été actualisé, sur la base de I'étude de dangers de
2004 en excluant les risques relatifs a l'activité de stockage de propane dans la sphére pour la maitrise de
Purbanisation. Cette révision du porter a connaissance en 2012 a permis de réduire les plus grandes
distances d'effets considérées de 445 métres a 320 métres, ce qui constituait alors une réduction notable du
périmetre de dangers libérant ainsi, de toute restriction d'usage une surface de prés de 30 hectares.

Une étude des dangers révisee a été transmise en octobre 2010 [2]. Celle-ci portait sur les activités alors
autorisées et prenait en référence les nouvelles dispositions réglementaires et méthodologiques.

Par courrier du 23 mai 2017 [4], la société BUTAGAZ a porté & la connaissance du préfet une étude pour
caractériser les enveloppes des zones deffets de la nouvelle configuration du site.

Dans le cadre de I'élaboration de I'étude des dangers et du porter a connaissance precité, le pétitionnaire
s'est appuyé sur une analyse des risques prenant en compte la probabilité d'occurrence, la cinétique,
l'intensité des effets et la gravité des conséquences des accidents potentiels.

Compte tenu de ce qui précéde, nous proposons donc de présenter ci-aprés les phénoménes dangereux
susceptibles de se produire sur le site que la société BUTAGAZ exploite sur le territoire de la commune de
VIRE pour les différents types d'effets a considérer (des lors quils sortent des limites de proprieté de
I'établissement) en indiquant notamment leur probabilité d'occurrence et lintensité de ces effets. Seront
également rappelées les recommandations correspondantes du Ministére en charge de I'écologie, en terme
de maitrise de 'urbanisation.

lll - PRESENTATION DES PHENOMENES DANGEREUX POTENTIELS

1.1 Terminologie

Afin de faciliter I'appropriation de la présentation des phénoménes dangereuy, il a lieu d'expliciter quelques
éléments de langage concernant la probabilité des phénoménes dangereux, l'intensité et la gravité de leurs
effets.

Tout d'abord, il est a noter que cing classes de probabilité, synthétisées dans le tableau ci-dessous, sont
définies par larrété ministériel du 29 septembre 2005, relatif & I'évaluation et a la prise en compte de la
probabilité d'occurrence, de la cinétique, de l'intensité des effets et de la gravité des conséquences des
accidents potentiels dans les études de dangers des installations classées soumises a autorisation, avec trois
approches possibles : qualitative, semi-quantitative, quantitative :

3/7
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probabilité
Type

d’appréciation
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dexpérience. Sijke retour dexpérience est invé, fes dgélalls Figurant en italigue ne sont en général pas
reqrézentatife de la probalbiite réelie. L'evaluion de la probabilte doit Skre efectiuee par dadres moyens
(Etudes, experdizes, ezzals) que fe el exarmen du retour d'expernience.

Ce rmérme arrété d&fint aussi Fintensité des effets des phénoménes dangereux par rapport a des valeurs
de référence exprimées sous forme de seuils d'effets toxiques, d'effets de surpression, d'effets thermiques et
d'effets liés & limpact d'un projectile, pour les hormmes et les structures. || préacise égalernent la gravité des
conséquences potentielles prévisibles d’un accident sur les personnes physiques. Elles résultent de la
cornbinaison en un point de I'espace de lintensité des effets d'un phénornéne dangereux et de la vulnérabilité
des personnes potentlellement exposées & ces effets. Il est tenu compte, le cas échéamt, des rmesures
constructives visant & protéger les personnes contre certains effets et de la possibilité de mise & I'abri des
personnes en cas d'accident sila cindtique de l'accident le permet.

47
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1l1.2 Phénoménes dangereux potentiels

Les phénoménes dangereux redoutés qui sont susceptibles de produire des effets a I'extérieur des limites de
propriété du site et issus des installations classées et de leurs installations connexes sont :

« les Boiling Liguid Expanding Vapour Explosion (BLEVE), vaporisations explosives de liquides portés a
ébullition suite & la rupture du réservoir qui les contient, qui s'accompagnent d'effets de surpression,
d'effets thermiques et de projection de fragments ;

+ les Vapour Cloud Explosion (VCE), explosions de nuages de gaz, confinées ou non, qui
s'accompagnent d'effets de surpression et d'effets thermigues (flash fire) ;

+ les feux torches ou fuites de gaz enflammeées formant chalumeau, qui s'accompagnent d'effets
thermiques.

Les classes de probabilité ont été évaluées par 'exploitant pour chacun des phénomeénes dangereux en pre-
nant en compte les évaluations des probabilités déja réalisées dans I'étude des dangers révisée en octobre
2010 [2] (nosud papillon) considérant que les événements initiateurs restaient les mémes et que les mesures
de maitrise des risques (MMR) alors identifiées ont été maintenues.

Ainsi, la probabilité des différents phénomenes dangereux a été évaluée par I'exploitant en catégorie « E », ce
qui correspond a la classe des évenements possibles, mais extrémement improbable.

Face a ces risques d'accidents, 'exploitant a mis en place les principales barriéres de sécurité suivantes
visant & limiter la probabilité d'occurrence et I'intensité des effets :

— une protection du dépdt contre les effets directs et indirects de la foudre et contre les effets d'un
séisme ;

— un systéme de mise en sécurité des installations du dépdt qui se déclenche :

= soit par action sur un bouton de déclenchement de type « coup de poing » : plusieurs sont
répartis sur le dépdt, notamment au niveau des postes de transfert, de la pomperie de propane
et des bureaux,

= soit par manceuvre du bouton spécifique équipant le talkie-walkie du pompiste,

= soit automatiguement par détection de gaz supérieure a 50 % de la limite inférieure
d'inflammabilité ou de flamme par I'un des capteurs répartis sur le site,

Cette mise en sécurité correspond :

+ & larrét complet et instantané de tout transfert de GPL, par l'arrét des pompes, compresseurs,
moteurs et alimentations en énergie, autres que ceux nécessaires au fonctionnement des
equipements de sécurité et d'intervention,

+ & lisolement complet et instantané des veéhicules-citernes en cours de chargement ou de
déchargement par fermeture des vannes de sectionnement situées en pied de bras de transfert,

+ au démarrage automatique d’'un des deux groupes motopompes pour l'arrosage des parois pour
I'alimentation du rideau d'eau & 'entrée du dépét au débit de 144 m*/h,

+ au déclenchement d’'une alarme sonore tant a 'extérieur qua lintérieur des bureaux du dépét afin
d'alerter le personnel d’exploitation.

— Des moyens de lutte contre I'incendie propres au dépdt, parmi lesquels on peut citer :

= une réserve d'eau constituée de deux réservairs aériens de 360 m* chacun et d'un réservoir
aérien de 1320 m?, avec réalimentation par le réseau d'eau de la ville de Vire,

= un réseau fixe d'eau incendie, enterré, maillé, protégé contre le gel et alimente par cette réserve
deau qui comprend deux groupes motopompes diesel de 600 m¥*h chacun fonctionnant
alternativement, trois prises d'eau munies de raccords normalisés et adaptés aux moyens
d'intervention des services d'incendie et de secours, trois lances a eau de débit unitaire variable
de 80 & 120 m*h, six canons & eau destinés a I'arrosage des postes de transfert camions de
débit unitaire variable de 80 & 120 m?h, un rideau d'eau fixe constitué de trois queues de paon
de débit global 144 m*h & I'entrée du site, en protection des bureaux.

— La bonne conception et la maintenance des installations,

— Les stockages de bouteilles ont été flotés (séparés en plusieurs « petits » stocks) afin de limiter les
effets de surpression en cas dUVCE dans les ilots de bouteilles |
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— Des consignes d'exploitation et de sécurité.

Ces mesures visent a limiter la probabilité d’occurrence des phénoménes dangereux les plus graves et
lintensité des effets des phénomeénes dangereux les plus frégquents, sans pour autant les rendre
physiquement impossibles.

En conséquence, les distances d'effets et les probabilités d'occurrence a retenir, en vue de les porter a la
connaissance des élus de VIRE pour la maitrise de I'urbanisation concernant le phénomeéne dangereux
majorant et, telles quelles résultent de I'étude des dangers susmentionnée, sont reprises dans le tableau joint
en annexe 2.

Le phénomeéne d'accident majeur conduisant aux effets les plus graves est le BLEVE (Boiling Liquid Vapour
Explosion). Au regard des éléments de doctrine proposés par la circulaire du 10 mai 2010 [5] et plus
particulierement de son paragraphe 1.2.9-B.2 relatif au BLEVE suite & des effets thermiques, il apparait que
I'établissement dispose des équipements permettant de retenir une probabilité "E" (arrosage automatigue et
mise en sécurité asservi & une détection gaz, détection flamme et une intervention humaine).

Par ailleurs, il est a signaler que I'exploitant précise qu'il n'y a pas de stationnement de camion citernes sur
I'établissement, les camions étant uniguement présents aux postes pour les opérations de transfert.

De maniére plus globale, l'inspection des installations proposera prochainement a Monsieur le Préfet du
Calvados un projet darrété préfectoral complémentaire encadrant les conditions de fonctionnement de
I'établissement et les différentes mesures de maitrise des risques associées qui permettent de retenir les
classes de probabilités figurant en annexe n°2.

Les limites des zones d'effets des phénomenes dangereux sont jointes en annexe 1 du présent rapport.

Iv. PRECONISATIONS MINIMALES EN MATIERE D’'URBANISME

Tous les risques technologiques décrits au chapitre précédent doivent étre portés a la connaissance des
communes concernées (c'est-a-dire celles sises dans le périmétre d'exposition aux risques) ou de leurs
groupements compétents.

Les régles d'urbanisme qui seront définies en conséquence dans les zones deffets décrites au chapitre
précédent devront rester cohérentes avec les préconisations minimales faites par le Ministére en charge de
I'écologie, dans la circulaire DPPR/SEIZ2/FA-07-0066 du 4 mai 2007, rappelée en références. Ces
recommandations, graduées en fonction du niveau d'intensité des effets sur le territoire et déclinées pour la
probabilité d'occurrence E « événements possibles, mais extrémement improbables », sont reprises dans le
tableau ci-dessous :

Territoires exposés [Toute nouvelle construction est interdite, & I'exception d'installations industrielles]

ades directement en lien avec lactivité & lorigine des risques, d'aménagements ef

effets létaux significatifs [d'extensions d'installations existantes ou de nouvelles installations classées soumises

& autorisation compatibles avec cet environnement (notamment au regard des effetd
[dominos et de la gestion des situations d'urgence).

Laménagement ou I'extension de construction existantes sont possibles. Par ailleurs
I'autorisation de nouvelles construction est possible sous réserve de ne pas augmenter|
la population exposée & ces effets létaux. Les changements de destination doivent étre
réglementés dans le méme cadre.

Territoires exposés
ades
effets létaux

Territoires exposés ) n . . i i ] i
Lautorisation de nouvelles constructions est la régle. Néanmoins, il conviendra

. a}des_ id'introduire dans les régles d'urbanisme du PLU les dispositions permettant de réduire]
effets irréversibles ou e v , ;
indirecte la vulnérabilité des projets dans les zones d’effets de surpression.

Il'y a lieu de porter ces informations a la connaissance des communes concernées et de leurs groupements
compétents accompagnées des documents cartographigues correspondants, joints en annexe de ce rapport.
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V. CONCLUSION

Compte tenu de ce qui précéde et en application des articles L. 121-2 et R. 121-1 du Code de I'Urbanisme,
nous proposons que Monsieur le préfet, porte ces éléments & la connaissance de Monsieur le maire de VIRE
Normandie et le cas échéant du président du groupement de communes, également compétent.

Toutefois, en préalable il y a lieu de communigquer ces éléments & la DDTM du Calvados, afin qu'elle établisse
sur la base de ceux-ci, les préconisations en matiere d'urbanisme & communigquer aux élus, en application de
la circulaire DPPR/SEI2/FA-07-0066 du 4 mai 2007, relative au porter a connaissance « risques
technologiques » et a la maitrise de l'urbanisation autour des installations classées.

A défaut d'integration des préconisations du tableau ci-dessus dans les documents d'urbanisme, les éléments
précités constituent une grille d'application de I'article R. 111-2 du code de I'urbanisme ou la base d’'un Projet
d'Intérét Général (PIG).

Enfin, compte tenu des incertitudes liées a I'évaluation des risques et a la délimitation des distances d'effet
quelle engendre, il conviendra également de rappeler aux élus que des dommages aux biens et aux
personnes ne peuvent étre totalement exclus au-deld des périmétres définis et quainsi, il convient d'étre
vigilant et prudent sur les projets en limite de zone d'exposition aux risques et d'éloigner autant que possible
les projets importants ou sensibles.

Linspecteur de 'Environnement, Linspecteur de I'Environnement,
spécialité Installations classées, spécialité Installations classées,
Sandrine ESTIENNE Frédéric DECHAMPS

Vu et transmis,
Le chef du service Risques,

Adrien BRESSON

77
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6.1.2.2. Etablissements ICPE
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b) Généralités

Toute exploitation industrielle ou agricole susceptible de créer des risques ou de provoquer des pollutions
ou nuisances, notamment pour la sécurité et la santé des riverains est une installation classée.

Les activités relevant de la législation des installations classées sont énumérées dans une nomenclature
qui les soumet a un régime d'autorisation ou de déclaration en fonction de l'importance des risques ou
des inconvénients qui peuvent étre engendrés :

» Déclaration : pour les activités les moins polluantes et les moins dangereuses. Une simple
déclaration en préfecture est nécessaire

« Enregistrement : concu comme une autorisation simplifiée visant des secteurs pour lesquels les
mesures techniques pour prévenir les inconvénients sont bien connues et standardisées. Ce
régime a été introduit par l'ordonnance n°2009-663 du 11 juin 2009 et mis en ceuvre par un
ensemble de dispositions publiées au JO du 14 avril 2010.

* Autorisation : pour les installations présentant les risques ou pollutions les plus importants.
L'exploitant doit faire une demande d'autorisation avant toute mise en service, démontrant
l'acceptabilité du risque. Le préfet peut autoriser ou refuser le fonctionnement.

La nomenclature des installations classées est divisée en deux catégories de rubriques :

» l'emploi ou stockage de certaines substances (ex. toxiques, dangereux pour l'environnement...).
e le type d'activité (ex. : agroalimentaire, bois, déchets ...) ;

La législation des installations classées confere a l'Etat des pouvoirs :

» d'autorisation ou de refus d'autorisation de fonctionnement d'une installation ;

« de réglementation (imposer le respect de certaines dispositions techniques, autoriser ou refuser le
fonctionnement d'une installation) ;

e de controle;
e de sanction.

Sous l'autorité du Préfet, ces opérations sont confiées a l'Inspection des Installations Classées qui sont des
agents assermentés de |'Etat.
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c) Liste des établissements ICPE sur la Commune nouvelle de Vire Normandie

Nom établissement Code postal Commune déléguée Régime Statut Seveso
AGRIAL 14500 | COULONCES Inconnu Non Seveso
DRENEAU Thierry 14500 | COULONCES Enregistrement | Non Seveso
PINEL Serge 14500 | MAISONCELLES LA JOURDAN | Autorisation Non Seveso
LEFEVRE (EARL) 14500 | ST GERMAIN DE TALLEVENDE | Enregistrement | Non Seveso
THIBARDIERE (SARL LA) 14500 | ST GERMAIN DE TALLEVENDE | Enregistrement | Non Seveso
LANDELIERE (GAEC DE

LA) 14500 | VAUDRY Enregistrement | Non Seveso
OREL 14500 | VAUDRY Autorisation Non Seveso
ABAIR INDUSTRIE 14500 | VIRE Inconnu Non Seveso
AIM 14500 | VIRE Enregistrement | Non Seveso
AMAND TERROIR 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
CIE DES FROMAGES ET

RICHESMONT 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
COMPAGNIE DES

FROMAGES ET

RICHEMONT 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
ETS FREDY OREL 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
EURO BLANC SERVICE 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
FILTRAUTO 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
GUY DAUPHIN

ENVIRONNEMENT 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
GUY DEGRENNE 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
MECACORP 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
MESSAGERIES

LAITIERES 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
NORMANDISE S.A. (La) 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
STEF LOGISTIQUE

NORMANDIE 14500 | VIRE Inconnu Non Seveso
TECAL-VERBRUGGE 14500 | VIRE Autorisation Non Seveso
VILLE de VIRE 14500 | VIRE Inconnu Non Seveso
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6.1.2.3. Loi Bruit
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d) Décret général
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Décret n® 95-27 du 9 janvier 1995 relatif au dassement des infrastructures de transports terrestres et
medifiant le code de Furbanisme et le cede de [a coustruction et de Ihabitation

NOR : ENVF9420064D

Le Premier ministre, ¥

Sur le mpport du minjsire de I'eavironnement,

Vu le code de 12 eonstruction et de Ihabitation ;

Vu le code de 'urbanisme |

V1 le code de l'expropriation pour cause dhuilité publique ;

“u la loin® 92-1444 du 3] décembre 1992 relative 3 |2 hurte
cantre le biuit, notamment Tarticle 13 ;

Vu le décret n” 33-453 du 23 avril 1985 modife portant
application de 1a loi n° 83-630 du 12 juillet 1983 relative & la
démoctatisation des enquétes publiques et 3 Ia protection de
l'zavircnnement |

Vu le décret n° $%72 du 9 janvier 1995 refatif i la

limitation du bruit des aménagements et infrastructures de’

transparts terrestres ;
’ 1.e Conseil d'Etat {section des travaux publics) entendu,

Décréte :

~ Art ler. - Font lobjet dun recemsement et d'un
classement, en application de Ularticle 13 de Ja. loi du
31 décembre 1992 susvisée, les infrashuctures de transparts
terrestres définies a Iarticle 7 cl-aprés, qui existent i la date de
leur recensement ou qui, 3 cette date, ont donné Liew 3 F'une des
mEsures suivantes !

1° Publication de I'acte décidant Pouverture d-me enquéte
publique portant sur le projet d'infrastructure, eq application de
larticle L 11-1 du code de Mexprapriation pour cause d'itilité
publique ou du décret du 23 avril 1985 susvisé ;

2° Mise 4 disposition du public de Ia décision ou de Ia
délibération arrétant le principe et les conditions de réalisation
dun projet dinfrastructwre, au sens du o du 2° de
Tarticie R 121-13 du code de ['wrbanisme, dés lors que cette
décision, ou cette délibéfation, prévoit les emplacements qui
dojvent &tre réservés dans les documents dwrbamisme
opposables |

3° Inscription de Iinfrastructure en emplacement réservé
dans um plan d'oceupation des sols, un pian d'amépagement de
zone, ou un plan de sauvegarde & dz mise en valeur cpposable,

Les. mémes dispositions s'appliquent aux modifications ou
transformations significatives d'ne infrastructure, au sens du
décret du 9 janvier 1995 susvisé,

Art, 2, - Le recesisement et le classement des infrastructuzes
de transports terrestres portent sux Jes voies routiéres dont le
trafic journalier mayen annuel existant, ou préva dans Fétude oy
la notice d'impact, est supérieur i 5 000 véhicules par jour, les
lignes ferroviaires mterurbsines assurant un trafic Jjournatier
moYyen supérieur i cinquante trains ainsi que les lignes en site
propre de fansports en. commun et les lignes feroviaires
urbaines, dont le trafic jowmalier moyen est supérieur a
cemt autobus ou trams.

Art. 3. - U am@é conjoint -des ministres chargés
raspectivement des routes, des transports, de I'environnement o
de la construction détermine, en fomction de njveaux sonores de
référence dintnes & nocturmes, cing catégories dans lesquetles
sont classées les infrastructures de transports terrestres ainsi que
la largeur maximale correspondante des secteurs affectés par le

bruit, situés au voisinage de I'infrastructare, sans que cette
largeur puisse excéder 300 métres de part =t dautre de cafle-ci.

Les niveaux sonores mentionnés ci-dessus sont les niveaux
sonores équivalents pondérés A engendrés par I'infrastructure de
ransports terrestyes,

Art. 4. - Quand I'mfrastructure de trausports terrestres est
e sarvjce, Ie niveau sonore évalué 3 partir du trafic peut servir
de base pour le classement de Iinfrastrocture si Ja croissance
prévisible ou possible du trafic ne peut conduire & modifier ce
mivesu de plus de 3 dB (&)

Dans le cas contraire, amsi que pour les infrastructures
nowvelles, le niveau sonore ast calculd,

La méthode de calen! des piveaux sonores prévisionnels
tient compte des paraméizes qui pewtvent influer sur ces niveaux
sonores, et au moins :

1° Pour les infrastruchires routitres : le rdle de la voie, le
nombre de files, le trafic préwi et, le cas échéant, l'existence de
rampe, le pourcentage de peids lourds, Ja vitesse imaximale
autorisée |

2° Pour les infrastructures ferroviaires * le nombre de trains,
la vitesse commerciale et le type da matériel,

Un arrété conjoint des ministres chargés respectivement des
Toutes, des tramsports, de l'environnement et de [a construction
fixe en tant que de besoin les modzlitds de mesare des niveaux
sonores, les modalités d'agrément des méthodes de mesure i
sity 2insi que. les prescriptions que dojvent respecter les
méthodes de calcul prévisionnelles et les logiciels de calcul
utilis€s peur évatuer les niveaix sonores.

Art. 5. - Le préfet procide au recepsement des
infrastructures . terrestres mentionnées awr aricles ler et 2,
situées dans son département et prend m arrétd les classant
dans les catégories prévues par lamété  interministériel
mentionné & Varticle 3.

Sur la base de ce classement, il détermine, par amrete ;

1° Les secteurs affectés par le bruit situés an voismage des
mfrastructures recensées ;

2° Les niveaux sonnes que les conshucteurs sont tenus de
prendre en compte powr la comstruction des bitiments melus
dams ces secteurs | .

3% Les isolements acoustiques de fagade requis en
application de Farrété prévu 3 l'article 7.

L'amété du préfet mentionné au précédent alinda est
preaizblement transmis, pour avis, amx communes concemées
par les sectewrs affectés par le bruit situds aw voisinage de
Iinfrastructure, dans lenr largenr maximale prévue par Parréie
mterministériel susmentionné. Faute de réponse dans le délai de
wois mois suivant la trausmission du préfet, leur avis est réputé
favorable.

Toute modification du classement dune infrastructure
mtervient suivant Ja procédure définje ci-dessus.

Les amétds préfectoraux mentionads au présent article font
Tobjet d'une publication ay Recueil des sctes adminjstratifs du
département et dun affichage, durant mn mois, 4 la mairie des
commines concinéss, -
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ATt 6. - Une comumune pew, 3 son inifiative, proposer su
préfet un projet de classement des infrastructures de transports
terrestres portant sur towt ou partie de son territaire. Le ‘préfet
examine cette proposition avant de procéder au classement des
mfiastructures concermées

Art. 7. - En vue d'assurer fa pmtecnon des occupants des
bitiments & conmstruire dans le sectewr de puwisance d'une
mfrastructure de transports terrestres classée en apphcanon du
présent décret, les fagades des picces ef locaux exposés aux
bruits des transports terrestres doivent présenter un isolement
acoustique contre les bruits extérieurs couforme aux Limites
détermindes par l'arrété prévu i Tarticle 3.

L'isolement acoustique requis dépend npotamment du

classement de I'infrasttucture de transports terrestres, de la -

nature et de la hauteur du batiment, de Ia distance du bitiment
par Tapport & I'nfrastructure et, le cas échéant, de Foccupation

~du sol entre le bitiment et Mnfrastructure,

Art 8. - Le recensement et le classement des mffastructures
de transports terrestres ainsi que les secteurs situés au voisinage
de. ces infrastructures qui sont affectés par le bruit, les niveaux
sonores 4 prendre en compte pour la construction de bitiments
et les prescriptions d'isolement acoustique de nature i les
réduire sont tenus @ la disposition du public dans les mairies,
les directions départementales de I'équipement et les préfectures
concermnéss.

Mention des licux ou ces documents peuvent £tre consultés
est insérée dans deux joumaux regonaux ou locaux diffusés
daps le département et affichée i la mairie des commupes
concernées.

Art. 9. - Le code de Jurbanisme est modifié comme suit :

I - Le 1° de article R 123-19 est complété par wn #~ ainsi
rédigé

"n) Le périmétre des sectews situds au voisinage des
mffastructures de trausports terresires qui sont affectés par e
bruit, et daps lesquels existent des prescriptions d'isolement
acoustique, déterminés en application de l'article 13 de la loi
1 92-1444 du 31 décembre 1992 relative 3 la Jufte coptre le
bruit.”™

1L - L'article R.123-24 est complété par un 8° ainsi rédigé :

"2* Lecl des infrastrictures de transports terrestres
ainsi que les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures
qui sont affectés par le bruit, & dans lesquels existent des
prescriptions d'isolement acoustique, déterminés en application
de Taticle 13 de Iz loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992
relative 4 Ia hatte contre le bt Ces documents pertent
référence des arrétés préfectoranx comespondants ef mdication
des lieux ol ils peuvent é&tre consultds,”

L - Le dernier alin€a de l'article R 311-10 est remplacé par
les dispositions suivantes :

"Il est accompagne dum rapport de présentation amsi que -

des annexes cnumérdes 2 'aticle R 123-24 (2°,3°, 4° & 8°)." -

v. - Larticle R311-10-2 est complété par wm e aimsi
rédige :

“e) Les secteurs situés au voisinage des mfrastructures de
tragsports terrestres qui sont affectés par le bruit, et dads
lesquels existent des prescriptions d'isolement zcuustiqfle,
déterminés en application de l'article 13 de la loj n® 92-1444 du
31 décembre 1992 relative a la [urte cotre le bruit."

V. - L'article R410-13 est compléié par vn second afinéa
ainsa rédige -

“Le certificat d'urbanisme informe, lorsqelil y a leyw, le
demandewr que le terrain se trouve dans um secteur, situé au
voisinage d'nfrastructures de transports terrestres, affects par le
bruit, dans lequel existent 'des prescriptions d'isclement
acoustique, déterminées en application de Particle 13 de la loi
u° 92-1444 du 3] décembre 1992 relative & la hute contre le
bruit”

Art. 10. - L - T est inséré entre Yanticle R 111-4 et Tanicle
R 111-5 du code de la construction et de [habitation 1w article
R 111-4-1 ainsi rédigé :

“Art. R 111-4-1. - Lisolement acoustique des logements
contre les bruits des transports terrestres doit &tre an moins égal
aux valewrs détermindes par amété préfectoral dans le
département concemé, conformément 2 Iarticle 13 de la loj
n® 92-1444 du 31 decembre 1992 relative 3 13 Jutte cootre le
bruit,

“En application de larticle R 410-13 du- code de
Purbanismme, le certificat d'wrbanisme précise les secteurs
éventuels dans lesquels, des presmptwns d'isolement acoustique
sont prevues

Art 11. - Les mesures prises en application de Iarticle 5
devront entrer en vigueur dans le délai de deux ans 3 compter de
la date de publication de l'amrété mentionné i l'article 3. Ce
délai est porté 4 trois ams pour les classements d'mfrastructures
effectuds avant cette date, en application de ls réglementation
alors en viguewr, qui demeurent valides ainsi que les régles
d'isolement acoustique” qui en décounient jusqu'a lentrée en
vignewr des mesures susmentionnées,

Art. 12 - Le ministre d'Etat, ministre de intérieur et de
taménagement du territoire, le ministre de 1'équipement, des
transports et du tourisme, le ministe de Fenvironnement, le

ministre du logement et le ministre délégué 4 l'aménagement du’

territoire et aux collectivités locales sont chargds, chacun_en ce
qui fe concerne, de l'exéeution du présent décret, qui sera publié
an Journal Officiel de la République frangaise,

Fait & Parts, le 9 janvier 1995.
EDOUARD BALLADUR

Par le Premier ministre :
Le ministre de Femvironnenent,

MICHEL BARNIER

Le minisire d'Etat, ministre de l'intérieur
at de l'aménagement du territoire,

CHARLES PASQUA

Le ntinistre de I'équipement,
des transports et du fourisme,
BERNARD BOSSON

Le ministre du logement,
" HERVE DE CHARETTE

Le ministre délégué & l'aménagement du territaire
et aux coflectiviiés lacales,

DANIEL HOEFTEL
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Arrété du 30 mai 1996
relatif aux modalités de classement des infrastructures de transperts terrestres
et 3 I'isolement acbustique des bAtiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit
h NOR : ENVPI6501954

Le ministre de I'équipement, du logement, ‘des transports
et du tourisme,

Le ministre du travail et des affaires sociales,

Le ministre de l'intérienr,

Le ministre de I'environnement,

Le mrnistre de la fonction publique, de 1a réforme de I'Stat
et de [a décemtralisation,

Vu le code de la comstruction et de I'habitation, et
notamment son article X.111-4-1,

Vu le code de T'urbanisme, ot notamment ses articles
R.111-1, R.11-3-1, R.123-19, R.123-24, R.311-10,
R.311-10-2, R.410-13 ; ’ :

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative 3 Ia
lutte contre’le bruit, et notamment son article 13 M

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au
classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le code de l'urbanisme et le code de Ia
construction et de I'habitation, et gotamment ses articles
3, 4et7; .

Vu le décrer n® 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la
limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ; ’

Vu Tarrété du 24 mars 1982 relatif 3 Tadration des
logements ; ) :

Vu l'arrété du 6 gctobre 1978 modifis relatif & Fisolement
acoustique des bitiments d'habitation contre les brits de
Fespace extérieur ; :

Vu l'arrété du 23 octobre 1994 relatif aux caractéristiques
acoustiques des batiments d'habitation, et notamment son
article 9 ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités
dapplication de la réglementation acoustique, et
aotamment son article 6 ;

Vu Tarrété du 5 mai 1995 relatif au bruii des
infrastrictures routieres, '

Arrétent :

Art. 1%, - Cet arrdté a pour cbjet, en application des
dispositions du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 susvisé;

- de déterminer, en fonction des niveaux sonores de
référence diurnes et mocturnmes, les cing catégories dans
lesquelles sont classées les infrastructures de transports
terrestres recensées |

- de fixer la largeur maximale des secteurs affectss par le
bruit situés de part et d'autre de ces infrastructures ;

- de fixer les modalités de mesure des niveawux sonores de
reférence, et les prescriptions que . doivent respecter les
meéthedes de calcul prévisionnelles +

- de déterminer, en vue dassurer la protection des
occupants des bdtiments d*habitation 4 construire dans ces
secteurs, l'isolement acoustique minimal des facades des
pidces principales et cuisines contre les bruits des
transports terrestres, en fonction des critéres prévus a
V'article 7 du décret susvisé,

Titre 1 : Classement dés infrastructures de transports
terrestres par le préfet

Art 2. - Les niveaux soneres de référence, qui permettent
de classer les infrastructures de transports fterrestres
recensées, et de déterminer la largenr maximale des
secteurs affectés par le bruit sont

- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique
continu équivalent pondéré A, pendant la période de 6
heures 2 22 heures, noté L Aeq (6h-22h), correspondant 3

1a contribution sonore de Iinfrastructure considérée ;

- pour la péricde nocturme, le nivezu de pression
acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la
période de 22 heures 3 6 heures, noté L, Aeq (22h-6h),

correspondant a la contribution soncre de Finfrastructure
considérée.

Ces niveanx ' sonores sont évalués en des. points. de
référence situss, conformément 3 Ia. norme NF $.31-130
"cartographie du bruit en milieu extérienr®, 3 une hauteur
de 5 métres au dessus du plan de roulemen et T

-4 2 mitres en avant de la ligne moyenne des fagades
pour les "rues en U ;

- 4 une distance de liafrastructure* de 10 ‘mérres,
augmentés de 3 dB(A) par rapport & la'valeur en champ
libre pour les tissus ouverts, afin d'éme équivalents 4 un
niveay en fagade. L'infrastructure est considérés comme
rectiligne, 2 bords dégagés, placde sur un sol borizontal
refléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies
dans |z norme citde précédemment,

* Cetre distance est mesurée

- pour les infrastructures routifres, & partir du bord
extérieur de Ia chanssée Ia plus proche |

- pour les infrastructures ferroviaires, & partir du bord du
rail extérieur de 1a voie la plus proche.

Art. 3. - Les niveaux sonores de référence visés 3 l'articie
précédent sont dvaluds :

- pour leés infrastructores en service, dont la croissance
prévisible ou possible du trafic me peut conduire a
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB(A), par calcul
ou mesures sur site 3 partir d'hypotligses de trafic
correspondant aux conditions de. circulation moyennes
représentatives de Yensemble de 'année |

- pour les infrastructures en service, dont la croissance
prévisible ou possible du wafic peut conduire & modifier le
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miaear soanre de oplus de 3 OdBUAY, par eloud & opater
dhypozhéers de traic currc',puudam 4 ia situstion a
terime .

- pour los inflastuctures en pTDjEL qui ont domme T.u:u a
tunz des mesures prévaes $ Particle: ler du décret 0° 95-

21, par caleul & partir des hypothéses de rafic retenues
dana leg dnades d'impuct o les studes préaliblas 3 Mune ds
s ures.

T_.E_:_s caleulz sont réstisds conformément 3 ja norme TF
£.31-130, en considérant vn sol réfléchissant, un angle de
vue de 130°, un profi oo lravers au nivesn du terradn
patnrel, tn ype d'Scouleront fluids ou pulsd, et sams
prendrs en cmupte fes obstacles situds le long, de
Pinfrastuctude. En labgence de données de wafic, des
valeurs forfantaires par files de cirealation peuvent atre

wiflistes,

Lag mesures sont réalisfes, le s dchémmt, conformésent
aire normes Pr 531-038, "menuage du brmt 38 au trefic
fesroviaire en vae de sa2 caractérisation”, et Kr §.31-130
annexe B pour le bruit routier, sux paiuts de refdrence,
Aans les condifions defniea a Varticle 2 <1 dassus,

Art. 4. - Le classcrment des infrastuctures de iransports
terresties ol la fargeur maximale des soctours affsctes par
te brait de pan et dautre de [infrastrocmurs, sont dedinis
an foncton des niveaux sonorss ds réfimnce, dans le
tatlean Suivant ;o

Titra 2 : Détermination de Misolement acmstigue
minima! des hitimenis d'hzhitatisn contrs Jes bruits
des transports lerresires par le maitre fonvrage du
biiiment.

Art. 5. - En application du déerm 2° 95-21 susviss, les
picces prindipales of cuisines das Jogements dans les
bitiments dhabitation 4 construire dans 1= dxuewr de
nuisance d'une cu pusieurs inframmotores de Tansponts
wrreses, doiveni préscater un isclement zeoustgue
mirimal contre les brans exténeurs,

Cet isolemant est détermine c> manidye forfaitaire: par une
méthode simplifiés dent les medelids sont définies 3
Tariicie & ci-aprées. -
Toutstais, I maitre dowwage i pdfiment 3 consuuire
peut dsduire Ta valeur dz Visolement dune évaluztion plus
prémise des mveau: sopores 2a fagade, =1 souvhaite
prendre | en Ccimptz  des donnides wurhanistiques at
topograptiques  particulieres, Timplantation de '3
conetrurtion dans I site, et le cas fchéant, Vinflusnce des
comcditions métsomlopgiques locales. Cette evalustion et
faite sous sa respansabilit? selon les modalités fixdes 4
I'asticle 7 clu présent arméis.

At 6. - Selon la wéthede  forfeitalre. la valesur
gisclement acousique minimeal des piéces prncigales &
cuicines des logemenrs conlie fes brujts extérienrs est
déle.-rm.inée dela ‘fE.q:a::s yuivante.

_u;; womice | tGveau soanrs T ergear On distingue dey simarons, eolle ot be bifiment est
derdlérence || ivriférence Catiporie do il des coastruit dans wne tue en U, celle o le bédnment 85t
Lpg (65220 || g 23050 | pinractu coure secteurs construit en tissu ouvert.
adAr f e dBIA ettt | o
d,ﬂm&“ A - dang les raes en T}
Yinfrastructies: . -
[6)] Le tableau sutvant dopne a valenr de IMsolement minimal
= S sn fonction de la caldzorie de linfrastucturs, pour les
L8 L= 76 1 d=700m pidces dirertamen exposées an bruit des iransporis.
lemresires ©
Fa<L =381 Flel=Td 2 s d=250m
Catégoric Isolemnent minimal Dy, a1
70_<L;<?6 65 aL =71 3 d=10m 1 I 45 dBiA)
) i N 7 42 dB( ~)
85 L7 | 60<L<68 4 ¢=30m 3 3% dBCAY
g1cL =63 | 25 <L=40 s d=10m i iiﬁg

() Coue largeur comespond 3 la distasce défimiz 2
Tarticic 2 compiée de part et d'autre de U'infrastructure,

Si sur wn irongon de linfrastrucure de  transpoes
tetrestres, il existe une protection acoustique par
couvarmure ou Lennel, i o'y 2 pas liew da classer f= toogen
ConmdEre. -

Si les niveaux somores de référence évalugs pour chague
céricde disme @ nocrume, conduisent a classer wne

inffestracturs au uz trongon dinfrastructure de= (ranspodls

serTemres dans deax caidgorias différentes, Uinfrastrucnare:
=3t classse dans iz catégorie 12 plus hruyane,

Ces valeurs scot diminudes, sans toutefois pouvelr &rc
inféieures 4 30 dE(AY:

- en effectian: wn c¥ealige dune classe isnlement pour
ies facadas latdrates

- en adieciuane un dzcajagc d= dn:ux ciasses disolemant
pour les fagades amieres.
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B - en 1issu ouvert

ie 1ableau suivant donne, par catégorie
d'infrastructure, la valeur de Pisolement minimal des
pieces en fonction de la distance entre le bitiment 2
consiruire et ; T

- pour les infrastructures routidres, le bord extérieur de'la
chaussée la plus proche ;
- pour -les infrastructures ferroviaires, le bord du rail

extérieus de 1a voie 1a plus proche. t

wowwe 0 30 15 20 25 0 40 S0 65 a0 100 125 100 200 250 00
@

Slrtaafesfaamla@ialals || as | 3 x
. LR
Yl zleeleztar {308 ] 7] o tas

; h 2

S istam|sofar|mlml 2

- 2

fla 11|30 =

L &

. 7 T

Les valeurs du tableau précédent tienment compte de
I'influence de conditions météoroiogiques standards.

Elles peuvent étre diminuées de facon & prendre en
compte Torientation de la facade par rapport 2
I'infrastracture, 12 présence d'obstacles tels quiun écran ou
un bitiment entre linfrastructure et -la fagade pour
laquelle on .cherche & déterminer Iisolement,
conformément auX indications du tableau suivant :

. Situation Desceription Correction

Depuis Iz fagade, oa voit directement
Fagade m vue ta tolalté de Umfresaucture, sans

. Pasde
directe obstacles qui la masqueat. N

correction

- 1 exdsie, mire Ia fagzde cancemée o
la soures de bruit (Infrasrocture), des
batiments qui masquent Ie brudt :
* | - < pertie stulement (e brut pewt se | -3 AB(A)
Fagade prorégén | propager par des troudes assez larpes
oupaticllanent | entre les bidiments)
protégée - e formant ude protection presque | < 6 dB(A)
par des bitimeats | compléie, ne laissant que de raves
trouées pour 13 propagation du braft

La porticn de facnde e, protdgde par
un éeran ds haitenr coamrise ehtre 2
et d métres ;
- 3 une digmce infidcure 3 150 -6 dB(A)
méres ,
Peetion de fagade | - & Ume distace supédewre 3 150 | -3 dB(A)
masquét (1jpar | DTS .

un coram. une . o
butte de terre 0w | -3 PORUen de fagade et protégés par

@ obstacle un &1z de hautsur supéhewre 4 4
) métres !
- 3 wmc dissnce mifiege 4 1350 -9 dB(A)
mirss
~ & ume distznez supéreure 3 150 -6 dB(A)
mares N

(1) Une portion de fagade est dite masques par un écran
larsquion ne wvoit pas I'infrastrucrure depuis cette partion
de fagade:

{2) Davs le cas d'une fagade laérale d'um batiment
protége par un écran, une bute de terre ou un obsucle
naref, on peus cumuler les correcrions correspondantes

La valeur obtenue aprés correction ne peut en aucun cas
étre inférieure a 30 dB(A).

Que le bétiment a construire se situe dans une rue ¢n U ou
en tissu ouvert, lorsqu'une facade st situde dans = secteur
affecté par le bruit de plusieurs Infrastructures, wne valeur
disolement est déterminde séparément pour chaque

infrastructure selon les modalités précédentes.

5i la plus élevée des valeurs disolement obterues est
supérieure de plus de 3 dB(A) aux autres, c'est cette valeur
Qui sera prescrite pour la facade concernée. Dans le cas

contraire, Ja valeur d'isolement prescrite est égale 4 la plus |

glevée des valeurs obtenues pour chaque imfrastructure,
augmentée de 3 dB(A).

Lorsquon se situe en tissu ouven, lapplication de la
réglementation peut consister 3 respecter ;

- ‘soit la  valeur disolement acoustique  minimazi
directement issue du cleul précédent ;

- soit Ia classe d'isolement de 30, 35, 38, 42, on 45 dB(A),
el prenant parrni ces valewrs, ja limite immédiatement
supérieure 2 la valeur calemlée selon la methode
précédente.,

Art. 7. - Lorsque le maitre d'ouvrage effectus une
estimation précise du niveau sonore en fagade, en prenant
en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, l'implantation de sa construction dans le
site, ainsi que, le cas échéant, les. conditions
méteorologiques locales, il évaiue 1a propagation des sons
entre l'infrastructure et le futur bitiment ;* .

- par calcul selon des méthodes répondant aux exigences
de l'article 6 de T'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routisres ;

- 2 l'aide de mesures réalisées selon les narmes NF 5.31-
085 pour les infrastructures routizres et Pr $.31-088 paur
les infrastructures ferroviaires,

Dans les deux cas, cette évalvation est -effectiée pour
chaque infrastructure, routiére ou ferroviaire, en se
recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au

point de référence, définies en fonction de la catégorie de
l'infrastructure :

La fagade bénificie de T4 procectica du

Fagade en vue | DAUment hui méme .
iuL;Y:;ume - fagade la&ale (2) -34B(A)

dun bitioemt - fagade ari&e -9 dB(A)

Nivezn sogore ay paint | Niveau sonare au point
Catégorie de référence, en de référence, en
pérjode diurne période nocturne
(2o dB(AY) (e dB(A))

Lo’ 83 78
2_ ! 79 74
-3 R 8
4 68 €3
5 63 - 58
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Lapplicaion de la réglementation consiste alors a
respecter la valeur  disolement acoustique  minimal
déterminée & partir de cette évaluation, de telle sorte que
le niveau de bruit 4 l'intérienr des piéces principales et
cuisines soit égal ou inférieur 3 33 dB(A) en périede
diume et 30 dB{A) en période nocturne, ces valeurs tant
exprimées en niveau de pression acoustique continu
équivalent pondéré A, de 6 heures & 22 heures pour la
période diurne, et de 22 heures 4 6 heures pour la période
noctumne. Cette valeur d'isolement doit dtre égale ou
supérieure 3 30 dB(A),

Lorsqu'un bdtiment & construire est situd dans le secteur
affecté par le bruit de plusienrs infrastructures, on
appliquera pour chague local la regle définie a l'article
précedent,

ATt 8. - Les valeurs d'isolement obtenues par application
des articles 6 et 7 s'entendent pour des plgces et locaux
ayant une durée de réverbérarion de 0.5 seconde 3 toutes
les fréquences. ’

Le bitimént est considére comme conforme aux exigences
minimales requises en maridre d'isolation acoustique
contre les bruits extérieurs lorsque Je résultat de mesure de
Pisolement acoustique normalisé ageint au moins la limite
obtenue selon |'article 6 ou I'article 7, dans les conditions
définies par les arrétés du 28 octobre 1994 susvisss,

La meswre de I'isolement acoustique de fagade est
effecmée suivant ia norme NF § 31-057 "vérification de la
qualité acoustique des bétimeénts”, dans les locaux
narmalement meublés, les portes et fenéires dtant fermées,

Toutefois, lorsque cet isolement a &6 détermine selon la
méthode définie a Varticle 7, il est nécessaire de vérifier
aussi-la validité de l'estimation du niveau sonore en fagade
réalisée par le maitre d'ouvrage.

Dans ce cas, la vérification de fa qualité 2coustique des
batiments porte dgalement sur l'évaluation du niveau
somore & 2 metres en avant des facades des locaux, par

calcul selon la convention définie 4 'article 6-de l'arréte,

du 5 mai 1995 susvisé, ou bien Par mesure selon les
normes en vigueur,

Art. 9. - Les exigences de pureté de I'air et de confort
thermique en saison chaude doivent pouvoir étre assurées
tout en conservant powr les logements lisclement
acoustique requis par le présent arrété, domc en
moaimtenant fermees les fenétres exposées au bruit dans les
piéces suivantes ;

- daos toutes les pidces principales st la cuisine lorsque
l'isolement prévu est supérieur ou égal 2 40 dB(A);

- dans toutes les pieces principales lorsque i'isolement
prévu est supsrieur ou égal a 35 dB(A). :

- uniquement dans les chambres lorsque Tisclement prévy

est compris entre 30 et 35 dBCA).

La satisfaction de l'exigence de pureté de I'air consiste &

t=specter larréte du 24 mars 1982 relatif 3 'adration des.

logements, les fenéires mentionnéss ci-dessus  reszant

cleses,

La satisfaction de f'exigence de confort thermique en
saison chaude - est’ ainsi définic © la construetion et
I'équipement sont tels que Poccupamt peut maintenir la
temperature des piéces principales et cuisines a une valeur
au pius égale 3 27° C, du moins pour tous les jours ali la
tempérarire extérieure moyenne n'excéds pas la valeur
donnée dans l'annexe I au présent arété, La température
d'une piéce est la température de I'air au cantre de ia piéce
4 1,50m au dessus du sol. |

1t 10, - Les dispositions prévues 2 article 6 de 'arréte

interministériel du 6 octobre 1978 modifie relatif a
Tisolement acoustique des ‘batiments- d'habitation contre

les bruits de I'espace extérieur sont abrogées.

Les dispositions prévues 3 Fatticle 3 et 3 Iannexe | de
l'arrété précité du 6 octobre 1978 <ontinuent & s'appliquer
Jusqu'a fa date dentrée en vigueur des mesures prises en
application de l'article 5 du décret n° 95-21 dy 9 Janvier
1995,

Art. 1l. - Le directeyr des routes, e directeur des liberiés
publigues et des affairas juridiques; le directeur . de 1a
prévention des pollutions et des misques, le directeur
général des collectivitds locales, le directenr de I'habitat et
de fa construction. le directeur des transports terrestres, le
directeur général de la santé sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de Fexécution dy présent arrétd, qui sera
publie au Journal officiel de 1a Republique frangaise.

Le ministre de l'équipement, du logement, des ransports
et du towrisme
Le ministre de I'intérieur
" Le ministre de Venviromement

Le ministre de la _fonction publique, de la réforme de
I'Btat et de la décentralisation

Le ministre délégué au logement
Le secrétaire d'Etar aux Iransporis

Le secrétaire d'Etat & la santé et 4 la sécuritd sociale
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DONNEES NECESSAIRES POUR ETABLIR LE CLASSE‘MENT

Type de profil Rue en U ou tissu ouvert
Largeur Rue en U : largeur moyenne entre fagades
Rue en tissu ouvert : largeur de la plate-forme
Vitesse - " | En général, la vitesse maximale autorisée
Allure Allure fluide ou pulsée, en période diurne et en période nocturne
Rampe Profil en long horizontal ou en rampe ( > 2%)
Trafic Débit moyen horaire
Revéternent de la
chaussée
_Remarques H

" Le paramétre « alture » est caractérisé par le régime moteur, Cet effet gst surtout sensible & basse vitesse ( < 50 km/h)
Aux vitesses élevées (> 60 km/h pour les VL et > 70-80 km/h pour les PL), le bruit de roulement devient un facteur prépondérant.
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CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES
Texte réglementaire ; décret n®95-21 du 8 janvier 1995

Niveau sonore | Niveau sonore de : Largeur maximale
de référence référence Catégorie de des secteurs affectés
Laeq (6h-22h) en| Lae (22h-6h) en Uinfrastructure | par le bruit de part et
dB(A) dB(A) . d’autre de
I Pinfrastructure
L >81 L>76 1 d=300m
76 <L <=81 71<L.<76 2 d=250m
70 < I'<=76 65<L<71 3 d = 100m
.85 <i<=70 60<L <85 4 = 30m
60 < L <= 65 55< L < 60 5 . =10m

Points deréférence
Rueen U . . Tissu ouvert

o)

5m 1

10m
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ARTICLE 6 DE L'ARRETE DU 30 MAI 1996 FIXANT L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS D'HABITATION -

A-dans les rues en U

[ CATEGORIE JSOLEMENT MINIMAL
45 dB(A)

42 dB(A)

38 dB(A)

35 dB(A)

30 dB(A)

[SIENTRIINT N

B- en tissu ouvert

0 10 15 20 25 30 40 50 65 80 100 125 160 '200 250 300
Distunce | |

c 1 45 | 45 44 43 42 41 40 39 38 37 36 35 34 33 32
a | )
e 5

2 42
6
i
of 3 38
i
i 4 35
e

5 30
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e) Arrété du 15 Mai 2017 relatif aux RD52, RD55, RD407, RD512, RD524 et RD577
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!
4
Lilwevsd = Egalivd » Fraternitd

REFUBLIGUE FRANCAISE

PREFET DU CALVADOS

DIRECTION DEPARTEMENTALE DES
TERRITOERES ET OE LA MER

ARRETE PREFECTORAL

PORTANT SUR LE CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORTS TERRESTRES DANS LE DEPARTEMENT DU CALVADOS

LE PREFET DU CALVADOS

CHEVALIER DE LA LEGION D'HONNEUR
CHEVALIER DE L'ORDRE NATIONAL DU MERITE

VU le code de ['environnement, et notamment ses articles L.571- 10 et R571- 32 8 R571- 43 |
VU le code de la construction et de ['habitation, notamment ses articles R 111-4-1 at R.111-23-1 ot suite ;
VU le cade de l'urbanisme, et notamment ses articles R.151-51, R.151-53 et R.153-18 ;

VU larrété interministériel du 30 mal 1996 modifié par larrété du 23 juillet 2013, relatif aux modalités de
classement des Infrastructures de transports terrestres et & l'isolement acoustique des batiments d'habitation
dans les secteurs affectés par le bruit ;

VU les trois armétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les établissements
d'enseignement, de santé et les hitels ;

VU la circulaire du 25 mal 2004 portant sur le bruit des infrastructures de transports terrestres ;

VU la nécessité de réviser le classement des infrastruclures bruyantes dans le département du Calvados
pour tenir compte de la modification des réseaux et de ['évolution du trafic

VU les avis exprés ou taciles des maires des communes concernées par le classement sonore des
infrastructures de ransports terrestres dans le départemant du Calvados, consultées du 18 octobre 2016 au
18 janvier 2017

SUR PROPOSITION du directeur départemenial des territoires et de la mer du Calvados,

11, boulevard ganeral Vanier = CS 75224 - 14052 CAEN Cadexd
tal 1 62.31.43.15.00 —fax : 02.31.44.60.87
novalmes d'cuveriune : - 1145 § 13030 = 16h30
courrisl - ol

internet : it liwwa.cabados ooy il
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ARRETE

ARTICLE 1 : objet du présent arrété

Les dispositions des arrétés interministeriels du 30 mai 1996 et du 25 avril 2003 susvisés sont
applicables dans le département du Calvados aux abords du tracé des infrastructures de transports
terrestres mentionnées a l'article 2 du présent document et représentées en annexe n"1. La liste des
communes concernées est jointe en annexe n"2.

Le présent arrété annule et remplace les dispositions des arrétés préfectoraux des 6 juillet 1998, 30
novembre 1998, 3 décembre 1999, 15 décembre 1999, 1* mars 2000, 23 octobre 2001, 25 mars 2002
et 20 avril 2007 relatifs au classement sonore des infrastructures de transports terrestres dans le
Calvados.

ARTICLE 2 : infrastructures concernées

La liste des infrastructures de transports terrestres classées dans le département du Calvados, jointe
en annexe n"3, précise, pour chacun des trongons d'infrastructures mentionnes, le classement dans
une des 5 catégories définies dans l'arrété du 30 mai 1996 susvisé, ainsi que la largeur des sectelrs
affectés parle bruit de part et d'autre de ces trongons.

La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a la distance comptée de part et d'autre de
Iinfrastructure :

- Pour les infrastructures routiéres : a partir du bord extérieur de la chaussée la plus proche.

- Pour les infrastructures ferroviaires : & partir du bord du rail extérieur de |a voie la plus proche.

ARTICLE 3 : isolement acoustique des batiments a construire

Les batiments & construire dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement
acoustigue minimum contre les bruits extérieurs, conformément aux dispositions susvisées du code de
lenvironnement et du code de la construction et de I'habitation.

Pour les batiments d'habitation, I'solement acoustique minimum doit étre conforme aux dispositions
de l'arrété interministériel du 30 mai 1986 modifié par I'arrété du 23 juillet 2013.

Pour les batiments d'enseignement, les batiments de santé et les hotels, lisolement acoustigue
minimum est déterminé par les trois arrétés du 25 avril 2003 susvises.

ARTICLE 4 : report dans les documents d'urbanisme

En application de [article R.151-53 du code de l'urbanisme, le parimétre des secteurs affectés par le
brult, les prescriptions d'isclement acoustiqgue édictées, la référence au présent arrété ainsi que
l'indication des lieux ol il peut éfre consulté doivent étre annexées au plan local d'urbanisme des
COMMUNES Concernaas,

ARTICLE 5 : publication et affichage

Le présent arrété est applicable a compter de sa publication au recuell des actes administratifs de
I'Etat dans le département. |l devra &tre affiché pendant un mois dans chacune des communes
concernées. Mention sera faite de son approbation dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés
dans le département.

ARTICLE 6 : mise a disposition du public

Le présent arrété sera tenu 4 la disposition du public 4 la Direction départementale des territcires et de
la mer (DDTM) et dans les mairies des communes concarnées, |l sera également consultable sur e
site internet des services de I'Etat dans le Calvados : hitp://www.calvados.oouv.fr/bruits-r986.htmi

ainsi gu'une carte dynamigue permettant de localiser précisément les communes, les infrastructures et
les secteurs affectés par le bruit,
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ARTICLE 7 : délal de recours

Le présent arrété peut faire I'objet d’un recours contentieux devant le Tribunal administratif de Caen
dans un délai de deux mois & compter de sa publication.

ARTICLE 8 : mesures exécutoires

Le Secrétaire Général de la préfecture du Calvados, les Sous-préfets territorialement compétents, les
Maires des communes concernées, le Directeur départemental des territoires et de la mer du
Calvados sont charges, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété qui sera publié
au recueil des actes administratifs de la préfecture du Calvados.

15 MAI 2007

Annexe n®1: Cartographie des infrastructures de transports terrestres classées
Annexe n°2: liste des communes concernées
Annexe n°3: liste des infrastructures de transports terrestes classées

+  Autoroutes

+ Routes nafionales

*  Routes départementales
*  \oies communales

= Infrastructure ferroviaire
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Annexe n"1; Cartographie des infrastructures de transports terrestres classdes

CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES ET FERROVIAIRES
DEPARTEMENT DU CALVADOS EN 2017 —a
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ANNEXES ECRITES : AUTRES ANNEXES

Annexe n°2 : Liste des 306 communes concernées

ABLON

AGY

AMFREVILLE
ANGERVILLE

ANISY

ANNEBAULT
ARGANCHY

ARGENCES
AUBERVILLE

AUBIGNY

AUTHIE
BALLEROY-SUR-DROME
BANNEVILLE-LA-CAMPAGNE
BARBEVILLE
BARON-SLIR-ODON
BASLY

BASSENEVILLE

BAVENT

BAYEUX
BEAUMONT-EN-AUGE
BELLE VIE EN AUGE
BELLENGREVILLE
BENERVILLE-SUR-MER
BENOUVILLE
BENY-SUR-MER
BERNIERES-IVAILLY
BERNIERES-SUR-MER.
BEUVILLERS
RIEVILLE-BEUVILLE
BLAINVILLE-3UR-ORNE
BLONVILLE-SUR-MER
BONNEVILLE-SUR-TOUQUES
BONS-TASSILLY
BOULON
BOURGEAUVILLE
BOURGUEBUS
BRANVILLE

BREMOY
BRETTEVILLE-LE-RABET
BRETTEVILLE-SUR-ODON
BREVILLE-LES-MONTS
BRUCOURT

CABOURG

CAEN

CAGNY

CAHAGNES

CAIRON
CAMBES-EN-PLAINE
CAMBREMER,
CAMPIGNY
CANAPVILLE

CANCHY

CARCAGNY
CARDONVILLE
CARPIQUET
CAUVICOURT
CESNY-AUX-VIGNES
CINTHEALX

CLARBEC

CLECY

CLEVILLE
COLLEVILLE-MONTGOMERY
COLOMBELLES
COLOMBY-ANGUERNY
COMMES
CONDE-EN-NORMANDIE
CORDEBUGLE
CORMELLES-LE-ROYAL
COTTUN

COUDRAY-RABUT
COURSEULLES-SUR-MER
COURTONNE-LA-MEURDRAC
COURTONNE-LES-DEUX-EGLISES
CRESSERDNS

CRESSEVEUILLE

CREULLY SUR SEULLES
CRICQUEVILLE-EN-AUGE

CROISILLES

CROUAY
CULEY-LE-PATRY
CUSSY

CUVERVILLE
DANESTAL
DEAGVILLE
DEMOUVILLE
DEUX-JUMEAUX
DIALAN SUR CHAINE
DIVES-5UR-MER
DOUVILLE-EN-AUGE
DOUVRES-LA-DELIVRANDE
DOZULE

DRUBEC

EMIEVILLE

EPANEY
EPINAY-SUR-ODON
EFRON
ECUEMAUVILLE
ESCOVILLE
ESQUAY-NOTRE-DAME
ESS0N
ESTREES-LA-CAMPAGNE
ETERVILLE

EVRECY
FALAISE

FAUGUERNON
FIERVILLE-LES-PARCS
FIRFOL

FLEURY-SUR-ORNE
FONTAINE-ETOUPEFOUR
FPONTENAY-LE-MARMION
FONTENAY-LE-FESNEL
FORMIGNY LA BATAILLE
FOURNEVILLE
FRENOUVILLE
FRESNEY-LE-PUCEUX
GARCELLES-SECOUEVILLE
GIBERVILLE

GLANVILLE

GLOS
GONNEVILLE-SUR-HONFLEUR
GONNEVILLE.SUR-MER
GOUSTRANVILLE
GRAINVILLE-LANGANNERIE
GRAINVILLE-SUR-ODDN
GRANGUES
GRAYE-SUR-MER
GRENTHEVILLE
GRIMBOSO

GUERON
HERMANVILLE-SUR-MER
HERMIVAL-LES-VAUX
HEROUVILLE-SATNT-CLAIR
HEROUVILLETTE
HEULAND

HONFLEUR

HOULGATE

HUBERT-FOLIE

F3

ISIGNY-SUR-MER

JokT

L'HOTELLERIE

LA BOISSIERE

LA CAMBE
LAHODGUETTE
LAHOUBLONNIERE

LA RIVIERE-SAINT-SAUVEUR
LA VESPIERE-FRIARDEL
LAIZE-CLINCHAMPS
LAMGHEUNE-SUR-MER
LE BREUTL-EN-AUGE

LE BREUIL-EN-BESS N
LE FRESNE-CAMILLY

LE HOM

LE MESNIL-GUILLAUME

LE MOLAY-LITTRY

LE PRE-D'AUGE

LE THEIL-EN-AUGE

LE TRONQUAY

LES AUTHIEUX-SUR-CALOMNE
LES LOGES

LES MONCEALX

LES MONTS DrAUNAY

LES MOUTIERS-EN-CINGLAIS
LION-5UR-MER

LISIEUX

LISORES

LITTEAU
LIVAROT-PAYS-DUALIGE
LOMNGUEWILLE
LONGVILLERS
LOUCELLES

LOUVIGNY

LUE-SUR-MER
MAISONCELLES-PELVEY
MAISONS

MALTOT
MANDEVILLE-EN-HESSIN
MANNEVILLE-LA-PIPARD
MAROLLES

MATHIEL

MAY-SUR-ORNE
MEBVILLE-FRANCEVILLE-PLAGE
MERY-DISSIERES-EN-AUGE
MEZIDON VALLEE DFAUGE
MONCEAUX-EN-BESSIN
MONDEVILLE
MONDRAINVILLE
MONTFIQUET
MONTS-EN-BESSIN
MOSLES

MOLEN

MOULINS EN BESSIN
MOULT CHICHEBOVILLE
MUTRECY

NONANT

NOROLLES
NOROM-L'ABEAYE
NORON-LA-POTERIE
WOTRE-DAME-D'ESTREES-CORBON
NOTRE-DAME-DE-LIVAYE
NOLUES DE STENNE

ORBEC

OSMANVILLE

OQUEZY
OUILLY-DU-HOULEY
OUILLY-LE-TESSON
OUILLY-LE-VICOMTE

QUISTREHAM
PARFOURU-SUR-ODOM
PERIERS-EN-AUGE
FERRIERES

PETIVILLE

PONT-FARCY
PONT-LEVEQUE

PONTS SUR SEULLES
PORT-EN-BESSIN.HUPPATN
POTIGNY
PUTOT-EN-AUGE
QUETTEVILLE

RANCHY

RANVILLE

REUX

ROCQUANCOURT
ROCOUES

ROTS
SAINT-AIGNAN-DE-CRAMESNIL
SAINT-ANDRE-D'HEBERTUT
SAINT-ANDRE-SUR-ORNE
SAINT-ARNOULT
SAINT-ALUBIN-DES-BOIS
SAINT-AUBIN-SUR-MER

SAINT-BENOIT-D'HEBERTOT
SANT-CONTEST
SAINT-DENIS-DE-MAILLOC
SAINT-DENIS-DE-MERE
SAINT-DESIR
SAINT-GATIEN-DES-BOIS
SATNT-GERMAIN.DE-LIVET
SAINT-GERMAIN-DU-PERT
SATNT-GERMAIN-LA-BLANCHE-HERBE
SAINTHYMER
SAINT-JULIEN-SUR-CALONNE
SAINT-LAMBERT
SAMNT-LAURENT-DE-CONDEL
SAINT-LEGER-DUBDSO
SAINT-LOUR-HORS
SAINT-MANVIEU-NORREY
SAINT-MARTIN-AUTK-CHARTRAING
SAINT-MARTIN-DE-BIENFATE-L A-CRESSONNIERE
SAINT-MARTIN-DE-FONTENAY
SAINT-MARTIN-DE-LA-LIEUE
SAINT-MARTIN-DE-MAILLLOC
SAINT-MARTIN-DE-MIEUX
SAINT-MARTIN-DES-ENTREES
SAMNT-FIERRE-CANTVET
SAINT-FIERRE-DES-IFS
SAINT-PIERRE-DU-BLI
SAINT-PIERRE-DI-FRESNE
SAINT-PIERRE-EN-AUGE
SAINT-REMY

SAINT-SAMSON
SAINT-VAAST-EN-AUGE
SANT-VIGOR-LE-GRAND
SALINE

SALLENELLES

SAON

SEULLINE

SOMMERVIEL

SOULANGY
SOULEUVRE-EN-BOCAGE
SOUMONT-SAINT-QUENTIN
SUBLES

SULLY

SURRAIN

SURVILLE

TESSEL

THADN

THUE ETMUE
TILLY-LA-CAMPAGNE
TOUQUES

TOUR-EN-BESSIN
TOURGEVILLE
TOURVILLE-EN-AUGE
TOURVILLE-SUR-0DON
TRACY-BOCAGE
TROUVILLE-SUR-MER
URVILLE

VAL D'ARRY

VAL DE DROME

VAL-DE-VIE

VALAMBERAY

VALORBIQUET

VARAVILLE

VAUCELLES

VAUVILLE
VALIX-5UR-SEULLES
VENDEUVRE

VERSAINVILLE

VERSON

VIEUX

VILLERS-BOCAGE
VILLERS-3UR-MER
VILLONS-LES-BUISSONS
VILLY-BOCAGE

VIMONT

VIRE-NORMANDIE
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6.1.2.4. Cahier de préconisations architecturales
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Calvados

T

Cahier de préconisations architecturales pour I'eniretien et la valorisation du patrimoine de la Reconstruction
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A

“AVBULE

F)

QU'EST-CE QU'UN CAHIER
DE PRECONISATIONS ?

Le cahier de préconisations architecturales
est un outil pour aborder et apporter une
solution a I'ensemble des questions fiées a
la sauvegarde &t a la mise en valeur du pa-
trimeine, en complément des réglementa-
tions du PLUI (Plan Local d'Urbanisme inter-
communal).

Dans le cas présent, il permet d'identifier le
patrimeine architectural de la Reconstruc-
tion sur la commune de Vire, les batiments
remarquables, et de définir un périmétre de
protection au sein duquel les préconisations
architecturales s'appliquent.

Ainsi, avcune modification de Paspect extérieur
des immeubles situés a l'interieur de ce secteur
(transformation, renovation, construction nou-
velle, ...} ne powrra etre effectuee sans temir
compte de ces préconisations. De plus, touts
modification de I'aspect extérieur d'un bati-
ment est soumise, selon les cas, a Déclara-

tion préalable de travaux ou a Permis de
construire, Lesquels sont ensuite instruits et
accordés par I'autorité compétente.

Affiche de 'exposition au musée de Vire a
l"occaszion du 708 annversaire du debamue-
ment &t de la barale de Normandie »

APRES LE

VIRE

L'IDENTITE CULTURELLE

L'existence d'une idenfité cuiturelie, repo-
sant sur la reconnaissance et le sentiment
d'appartenance a une entité urbaine, n'est
pas encore aujourd’hui une réalité claire-
ment établie pour I'ensemble de la commu-
nauté Viroise.

Il est donc évident que toute politique ou
démarche visant a favoriser |'appropriation
du patrimoine urbain a travers =a protection
et sa valorisation, contribue dans le méme
temps a faire émerger cette identité cultu-
relle commune.

Ce cahier de préconisations a alors pour but de
sensibilizer les Virois a leur patrimoine, et d'af-
firmer la permanence de la modernite de la ville,
symbole de I'esprit pionnier ayant preside a sa
creation.

PLANIS
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LA RECONSTRUCTION DE VIRE

Les bombardements du 6 Juin 1844 ont ou-
vert de nouvelles perspectives en matiére
d'amenagement et de développement ur-
bain, en détruizant ia quasi-totalité de la
ville.

LA RECONSTRUCTION APRES
LES DEMOLITIONS

L'architecte Marcel Clot qui s'était vu confier

I'elaboration des plans de la Reconstruction,

organisa la ville en la divisant en différents

secteurs :

-La zone «en continue correspondant au
territoire déja urbanisé le long des grands
axes. Les immeubles devant y étre mi-
toyens et a 'alignement de la rue.

Le secteur A y est réservé aux commerces,
par opposition au secteur B, résidentiel.

- La zone «en discontinus couvrant pour sa
majorité un territoire non bati avant guerrs
de part et d’autre du centre ville et pré-
voyant |a construction d'immeubles isolés
et construits en retrait de I'alignement.

- Le «secteur réservés couvrant le coteau de
la rive droite de la Vire, destiné a protéger
ce site remarquable et a le préserver de
tout aménagement indésirable.

- Les emprises fonciéres dediées i I'installa-
tion des services publics et des terrains de
sport.

De plus, I'architecte a préewvu des percées

urbaines afin de préserver certains points de

vue sur la vallée de la vire et le bocage.

Reprézentation du plan de reconstruction ef
d'aménagement de Marcel Ciot (1945) - »>
- Zone en continu / secteur A
- Zone en continu / secheur B

Zone en discontinu

Secteur resenve

Terraine de sport
N Réserves pour 83 senices publics
— OOoNNance architecturale particuliéne

PLANIS
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L’ARCHITECTURE TRADI-
TIONNELLE D’APRES-GUERRE

Bien que Marce!l Clot ait tracé le plan de la
reconstruction, ce n'est pas lui qui en suivit
la réalisation. En effet, ce role revint a I'ar-
chitecte en chef, Marcel Chappey, qui fut alors
chargé de coordonner la reconstruction et
de veiller a I'application des régles définies
dans le plan de Marcel Cilot.

Larchitecture produite sous sa direction suivait
les regles de la composition traditionnelle et of-
frait une image rassurante, qui rappelait de loin
les caractenstiques de la ville disparue. D'autres
architectes le secondaient, et méme s'ils
conservaient une certaine liberté dans I'éla-
boration de leurs projets, ils s'inscrivaient
dans un cadre homogéne respectant "esprit
d’ensemble imposé par I'architecte en chef :
granit pour les facades sur rues, moellons enduits
sur les facades arrieres, toits a deux pans en

ardoises, bandeaux saillants en beton, attique ..

LA RECONSTRUCTION ET
L’ESPRIT DE MODERNITE

La nomination de Claude Herpe en remplace-
ment de Marcel Chappey marqua le début
d'une nouvelle orientation architecturale.

A linstar de I'Hotel de Ville congu enftre
1949 et 1936, il developpa avec Raymond
David, son aszocie, une ecriture issue du Mou-
vement Modeme et s’exprimant par une volonte
d'innovation radicale, dans une rupture explicite
avec les styles et traditions du passe.

L'emploi de materiaux de construction mou-
wveaux, notamment celui du béton armé, leur
permit d'exploiter le systéme poteau-poutre
qui libérait ainsi la construction des murs
porteurs traditionnels. La fagade =t le cloi-
sonnement n'avaient plus de roles construc-
tifs et devinrent «libres». lls rompirent alors
avec la construction d'immeubles individuels
sur de petites parcelles, pour privilégier la
construction d'immeubles de plus grande

tien /f CAUE du Calvados

envergure afin d'accélérer la reconstitution
du parc de logement.

Le nouveau vocabulaire architectural gu'ils
déclingrent se composaient de : galeries cou-
vertes en porte-a-faux, de toits terrasse, de bal-
cons saillants et de loggias, de hublots ou de
pawes de verre pour designer les cages d'escalier,
d'enduits de gravillons laves a faux joints__

Dans l'idéal de pureté du Mouvement Mo-
derne, traduit par le rejet de 'ormement et
du décor, les matériaux &taient utilizés dans
leur etat brut.

Bien que leur style architectural soit en rup-
ture avec celui de Marcel Chappey, le centre
ville de Vire est aujourd’hui constitué d'un
ensemble architectural cohérent et homo-
géne. Les «variations» en matiére d'urba-
nisme et d'architecture permettent de dres-
ser une typologie des formes de bati (hau-
teur, éléments de fagade, materiaux._ ) rele-
vant des problématiques différentes.

PLANIS
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LA RECONS TRUCTION DE VIRE

On entend par styles architecturaux, les dif-
ferentes formes d'architectures caracterisees par
des ecnitures architecturales particulieres, liees a
I'expression propre de 'architecte, a son époque
et au mouvement culturel auquel il appartient et
qu'il exprime.

Ainsi, dans le centre ville de Vire on retrouve
deux grandes typologies, qui sont la Recens-
truction traditionnelle (initiée par Marcel
Chappey) et la Reconstruction moderne (déve-
loppée par Claude Herpe et Raymond Da-
vid). De ces deux grandes familles, décou-
lent des ecritures shybnides=, empreintes de
ces deux styles, de maniére plus ou moins

importante.

On trouve alors des immeubles dont I'écri-
ture est proche de celles des immeubles
traditionnels, mais dont certains aspects :
gabarit, matériaux... font qu'ils n"appartien-
nent ni 4 I'une ni & Pautre de ces deux fa-
milles, en s2 rapprochant toutefois de 'une
d'elle.

Dans tous les cas, 'unité de I'ensemble ur-
bain est assuré par "emploi d'un nombre
limité de matériaux : granit, enduits de mi-
gnonnette ou de gravillons lavés, béton
bouchardé, béton désactive... produisant un
camaieu de gris harmoniews.

Ecriture Modeme

PLANIS
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Cehier de préconisations archiecturales poar Mentretien et 18 valonisation du patrimadne de |e Reconstruction Jf CAUE du Calvados

b

Ecriture <hybrides Ecriture «hybrides & tendance fradiionnelle Ecriture «hybrides & tendance moderne
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REPERAGES ET CHAMP D'APPLICATION

EDIFICES SINGULIERS

Parmi les ouvrages de la Reconstruction, le
centre-ville de Vire compte quelques réalisa-
s e

Leur singularité tient au fait qu'ils soient &di-
fiés dans le pur respect des caractéristiques
‘architecturales des typologies auxguelles ils
iy el

lie a I'emploi d'une couleur cu a un choix de

liers du centre-ville de Virs L g
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du patrimane de le Reconstruction /f CAUE du Calvados

sCTUraies podar lentretien iR vaior

=
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REPERAGES ET CHAMP D'APPLICATION

PATRIMOINE DE LA BECONSTRUCTION
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Cehier de préconisations archiecturales poar Mentretien et 18 valonisation du patrimadne de |e Reconstruction Jf CAUE du Calvados

Le périmétre représenté ci-contre a pour but
de définir le champ d'application des préco-
nisations architecturales énoncées dans ce
cahier.

Il 2e concentre principalement sur "hyper-
centre, reconstruit autour de la Place du &
Juin et de la Porte Horloge, et le long des
grands axes qui la desserve.

2
Champ d'applicaton du calier de précornisa-
tions architecturales - >
- FPainmone de la Reconstruchion

— Penmétre de protechion
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| ES PRECONISATIONS

LES MATERIAUX

Les immeubles de la Reconstruction présen-
tent une grande variété de parements aux
détails d"appareil scignés développés autour
du beton.

Celui-ci est alors utilisé brut de décoffrage,
boucharde (révélation des agrégats plus ou
moins fins), enduit, avec coloration des
liants...

Ce large éventail de parements témoigne de
la richesse du vocabulaire architectural dé-
ploye par les maitres d'oeuvre de la Recons-
truction, et marque leurs épogues.

Par conséquent, ils ne doivent ni étre masqués,
ni transformes par des ravalements intempestifs.

Repgrage non exhaustif des différents frarfe-
ments de facade ef des différants apparedia-
0es de béfon et de pierss. | 2

ARCHITECTURALES

L'ENTRETIEN ET LA RESTAU-
RATION

Les moulurations, les rejointoiements et les
appareillages de pierre ou de béton (corni-
ches, appuis et encadrement de baies, chai-
nage d'angle, pilastres, balcons, soubasse-
ments...) seront maintenus ou restaurés a
I'identigue.

Les pieres seront soigneusement lavées et
rejointoyées a I'aide d'un mortier de chaux.
D'une maniére genérale, il convient d'éviter
les joints trop clairs en cas de rejointoie
ment. Les joints sont faits pour lier les pier-
res et non les séparer.

Les pierres de taille et les moellons trop dé-
gradés seront remplacés par des piemes de
meéme nature.

Lorsque la fagade d’un immeuble est trés
abimée par manque d'entretien et que la
restauration de certains eléments décoratifs
(cordons, encadrements de baies, corni-

PLANIS
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van /f CAUE du Calvados

-ches_. ) s’avére impossible, pour des rai-
sons techniques ou économiques, il con-
vient de rencontrer I'Architecte des Bati-
ments de France ou 'architecte conseil du
CAUE afin de trouver une solution adaptée.

La restauration des fagades passera par un
ragréage des parties de parement endom-
magees [avec eéventuelle passivation des
aciers dans le cas du béton armé) et par un
enduit minéral dans une couleur respectant
la tonalité générale développés sur I'ensem-
ble du quartier ainsi que le grain.

En aucun cas les travaux de ravalement ne doi-
vent conduire a la destruction de fragments ar-
chitecturaux de qualite.

Par ailleurs, il convient de prévoir une pro-
tection pour tous les points de fagades dans
lesquels I'eau peut s'infiltrer et dénaturer les
macgonneries (piemres saillantes, corniches;
lucarnes, appuis et encadrement des
baies...). Cette protection pourra étre assu-
rée par des ourlets en zinc.

A Eclatement des béfons hié a I'"oayda-
tion du ferraillage,et reprse en ciment des
&léments de modenafure.

- Fagade en emduit de gravillons iaves
& faux joints wictime de reprses au ciment.
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| ES PRECONISATIONS ARCHITEC

LES TRANSFORMATIONS

Les travaux de modification de la composi-
tion des magonneries de fagade (répartition
des percements et des éléments saillants
bandeau, corniches, cadres de baies..) ne
peuvent étre qu'exceptionneis. Il convient en
effet de ne pas dénaturer la logique de
composition architecturale des fagades pro-
pre a chaque typologie.

La disparition des commerces dans le cen-
tre-ville de Vire génére leur transformation
en logement, et par conséquent leur trans-
formation.

Dans ce cas de figure, il est recommande de
rencontrer I'architecte conseil du CAUE afin de
trouver une solution architecturale adaptee au
batiment, en terme de dimensionnement, de
positionnement des ouvertures, et de choix
de materiaux.

URALES

L'ISOLATION EXTERIEURE

Les facades des immeubles de la Recons-
truction sont agrémentées de nombreux
types de parement, témoins de cette epo-
que. Par consequent, lisolation extérieure
ainsi que les bardages des facades et des pi-
gnons sont proscrits, sauf dans le cas d'im-
meubles aux fagades en béton peint ne pré-
sentant pas de modénatures en saillie.

- Rez-ge-chaussée commensal frans-
forme en logement, sans femir compte de
Fécrfure architecturale de 'immeuble et du
rythme de la facade (dimension et emplace-
ment de la fenétre, couleur de ["enduf].

Immeuble de la Reconstruchon fotalerment
mgefigure= par une operation de ravalement et
a'izolation. Le choix des couleurs et das ma-
fenaux |'assimie deésormas 4 une opération
des années 807 plutét qu’a un immeubie de ia
Reconstruction. De plus ce type dnenventon
se dégrade rapidement. >
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LA MISE EN COULEUR DES
ELEMENTS DE FAGADE

Lorsque les modénatures d'un immeuble
{encadrement de baie, bandeaux, corni-
ches...) sont trés abimées et que leur restau-
ration z'avére impossible, pour des raisons
technigues ou economigues, il est envisa-
geable d’avoir recours a la peinture afin de
masquer les «rustines» dues aux réparations
et de retrouver une homogénéité sur la fa-
cade.

Néanmoins, cette solution devra s"appliquer
avec cohérence sur la fagade (mise en avant
des modénatures) et les teintes choisies ne
devront pas créer de rupture avec I'écriture
architecturale.

Enfin, dans un souci d’homogénéité, ce type
d'intervention ne peut s’envisager sur une seule
partie de I'immeuble, et doit donc s'appliquer de
maniere globale sur 'ensemble de la facade.

anstruction ff CAUE du Calvados

- Toutes les modénaturses de {immeu-
ble ont éte penfes dans une fenie dentique,
respectant ang "écoiure archieciurale du
batiment et son homogenéite.

-« Le socle commercial de limmeubie a
&fe colare dans une teinfe mse inadaptes.
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| ES PRECONISATIONS ARCHITECTURALES

La qualité des immeubles de la Reconstruc-
tion tient en grande partie a la qualité de
traitement des «détails» architecturaux. A ce
titre, le dessin des portes tient une place
importante.

Ainsi, en cas de rénowvation, celui-ci devra
rester conforme a celui d’origine, ou a mini-
ma 2 la typelogie architecturale a laquelle
I'immeuble se rattache.

Les portes seront donc restaurees ou remplacees
par des ouvrages a l'identique ou similaires. Les
portes en metal seront de preférence restau-
rées dans le matériau d’'crigine ; néanmoins
les technigues d'aluminium et de PVC sont
autorisées a la condition qu’slles conservent
lez mémes épaisseurs, les mémes profils et
les mémes géometries gue les menuiseries
existantes.

Enfin, les portes seront traitées dans une
teinte soutenue. Le blanc est proscrt.

4« FPorte remplacée par un modéle en
bois ne respecfant pas jes dessing tradition-
nels des portes de la Reconstruction.

-« Porte remplacés par un modéie en
aluminium laqueé ne respectant pas 'es cou-
leurs ni fes proportions des porfes de la Re-
CONStUCHomn.

Repdrage non exhaustif de portes hradmion-
nelies, encore présentes et 4 consener ca-
ractensées par (g finesse du metal, fes motifs
géometrnques simples, les coulsurs foncées,
F'empici du bors et du pavé de verrs. |
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Cahier de préconisations architecturales pour Fentretien et I8 valorisation du p

xne de le Reconstruction /f CAUE du Calvados
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LES BAIES

Les menuiseries des baies seront conservees et
restaurées ou remplacees par des ouvrages a
I'identique (genéralement fenétres ouvrant a
la frangaize). Sur une méme fagade, toutes
les menuiseries des étages auront la méme
couleur (souvent blanche) et seront du
meéme type.

Dans le cas ol les menuiseries doivent étre
remplacées, elles le seront de préférence
dans le matériau d’origine (le plus souvent
en bois). Les techniques d'aluminium et de
PVC sont cependant autorisées a la condi-
tion qu'elles présentent le méme dessin (@
savoir mémes épaisseurs et mémes profils)
que les menuiseries d’origine ou que celles
de la typologie architecturale a laquelle se
rattache Ia construction.

Les chassiz dits «de renovation: sont proscrits.
Préfabriqués, ils viennent se placer sur les
huisseries existantes, sans dépose de cel-
les-ci, ce qui génére des sur-épaisseurs dis-

gracieuses en fagade.

De la méme maniére, les dispositifs de pro-
tection phonigue (survitrage ou double fené-
tres) s'ils =ont nécessaires, devront étre si-
tués a I'intérieur des logements.

En cas de disparités sur la fagade, la solu-
tion retenue tiendra compte du contexte
architectural urbain et de l'importance des
travaux déja engagés.

LES LUCARNES

Les lucarnes sont pour la plupart magon-
nées et enduites. Dans le cas des immeu-
bles traditionnels, il arrive cependant que
celles-ci soient réalisées en pierres apparen-
tes.

Les travaux de restauration consistent en un
nettoyage des magonneries. Les jouées des
lucarnes, souvent dressées en ardoises,
seront refaites a I'identique.

h Mt { bl =
Lucarmes conservess dans leur etat d'ongine
{magannene enduits ef joudes en ardoiss). A

Lucames restaureas avec du bois verni qui ne
58 grisera pas. A

LES VOLETS D’OCCULTATION

5i la pose de volets est nécessaire, ceux-ci
devront s'intégrer 3 la composition architec-
turale de l'immeuble.

En ce sens, les volets battants sont pros-
crits.

Dans le cas ou I'immeuble est dote de persiennes,
celle-ci devront etre conservees et restaurees ou
remplacées par des volets brises replies dans
I'embrasure de la baie du meme type.

5i la solution choisie concemne les volets roulants,
les coffres seront placés de préference a I'inte-
rigur des logements. Toutefois les coffres non
saillants posés a l'intérieur de la baie seront
tolérés si des installations de ce type sont
déja engagées sur la fagade.

Dans I'ideal, 1'ajout de volets, quelle que soit leur
nature, doit se faire dans une opération globale
appliquee a I'ensemble de I'immeuble afin de
garantir son homogeneite.
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LES PAVES DE VERRE

L'emploi des pavés de verre est symptoma-
tique de la période de la Reconstruction.
Bien souvent utilisés pour l'éclairage des
cages d'escalier ou des parties communes,
ils sont des elements essentiels du vocabulaire
de I'architecture Modemne et devront etre conser-
VES.

Dans le cadre d'un ravalement, les joints
devront &tre sablés, mais ne pourront &tre
peints.

44 Coffe de volst roulant intégré & Ja
baie et ne farmant pas de saillie en facade.

-4 Mawaizes miégrations des coffes
dec volets roulants. Leurs zaillies periurbant 1a
tecture des maliefs de la facade et des enca-
drements de baies, qu'ils adoptent ou non la
courbe de "mmeuble.

Amére d'immeuble o0 les nombrewux paves de
verre donnent & fire [es parties communss

risation du patrimoine de & Reconsruction /f CAUE du Galvados
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Les balcens et les loggias soent caractéristi-
ques des immeubles de composition issus
du Mouvement Moderne. Volumes ajoutés
ou soustraits de la fagade, griace aux tech-
nigues du béton arme, ils rythment les rues
et sont 4 prézerver.

Afin de conserver ce rythme lie aux jeux d'om-
bres et de profondeurs sur la facade, les loggias
ne pourront etre fermees.

Meanmoins, en cas de disparités sur la fa-
gade, des exceptions pourront &tre tolerees,
en tenant compte de la solution architectu-
rale proposée et de I'importance des modifi-
cations déja entreprises sur le batiment. Ces
travaux pour ne pas &tre nuisibles a la fa-
gade, devront respecter I'écriture architectu-
rale du batiment et la typologie a laguelle il
se rattache.

Pour les travaux ayant été réalisés, avec ou
sans autorisation, et portant atteinte a I'écri-
ture architecturale du batiment, une remise a

CONISATIONS ARCHITEC

URALES

I"identique des balcons ou des loggias pour-
ra étre exigée.

De maniere generale, il convient afin de garantir
I'homogenéite du batiment, d'inscrire ce type de
transformation dans une déemarche globale et de
veiller a ne pas dénaturer I'ouvrage par les
procédés techniques mis en oeuvre.
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- Immeuble moderne domt 'ensemble
des loggias ont &fé conservees dans feur état
d'origine, préservant ainsi le feu de plain et de
vide.

-4 Immeuble moderne «jumeaus du
précédent od ['on constate la dispartion de ia
quasi-totalite des loggras. De plus, ces frans-
formations Gt pas éié realisess oe maniére
giobale, ce gui imphkque un fratement afea-
toire (gabant ez menuiseries, mMaténdux,
couleur] fort préudiciatie.

immeutye phare de la penode de la Recons-
truchon sur lequel on constate gue a2 loggia
du second etage, coninbuant & en former la
proue, 8 efé ciose sur une pare seulement
perturbant ains la fecture des pleins et des
vides de fa fagade. >

Cehier de préconisations archiecturales poar Mentretien et 18 valonisation du patrimadne de |e Reconstruction Jf CAUE du Calvados
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Au méme titre que les portes, les ferronne-
ries (en fer forgé, en acier ou en fonte) sont
des «éléments de détail+ auxquels les archi-
tectes ont accordé un soin particulier.

Qu'ils s'agissent des garde-corps ou des
clotures, les ferronneries étaient travaillées a
partir de dessins géométriques simples et
étaient généralement peintes dans une
teinte soutenue.

LES GARDE-CORPS

Les garde-corps d'origine seront conservés et
restaures a I'identique.

La technigue la plus courante pour les res-
taurer, consiste a les sabler, & les chouper, a
les couvrir d'une peinture anti-rouille puis de
deux couches de finition.

Si ils ne sont pas attagués par la rouille,
seule une peinture est nécessairs.

Dans ke cas oll les garde-corps d'origine ont
disparu, il seront reconstitués a I'identique
ou en accord avec le caractére de la typolo-
gie architecturale de la fagade.

Dans le cas ol ils ne répondraient pas aux
normes de sécurité actuelles (barreaux trop
écariés, hauteur trop basse), il sera possible
de les surmonter d'une main courante dans
le méme dessin ou encore d'y placer en ar-
rigre un treillage discret pour ne pas les dé-
naturer.

Les couleurs choisies pour rénover les
garde-corps devront respecter la typologie
architecturale de la censtruction.

Enfin, pour préserver I'nomogenéité du ba-
timent, toute opération de rénovation devra
s'étendre A I'ensemble des garde-corps de
I'immeuble en question ou y &tre strictement
identique.

Repérage non exhaustif des modées de fer-
onnenes présentes dans e centre de vlle de
Vire, &t & consener [ 2

Garde-corps de bafcon mempiacss par des

madéles «CONemporainss qui roMmpent avec
e style de la Reconstructon. | d 2
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LA CLOTURE

Les clotures sur rue sont relativement rares,
et sont en général composéses d'un murst
bas magonné (maconnerie apparente ou
enduite en accord avec le revetement de la
construction) surmonté d'une grille métalli-
gue scuvent peinte dans un coloris soutenu.

Les clotures existantes devront etre conservees
et rénovees selon le méme procedeé que les
garde-corps.

Dans le cas ou les clotures seraient trop
endommagées, elle seront remplacées par
un modéle de préférence métallique travaillé
avec un dessin géométrique cohérent avec
ie style de la Reconstruction.

Les clotures realiseées a I'aide d'eléments de
béton préfabriqgué, de PVC, ou encore de
grillage sont interdites.

Cléture d'ongine conservée ef entretenue.

Cléture remplacée par des dlements en PVC
bilanc 4 2

an /f CAUE du Calvados
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LA COUVERTURE

La plus grande partie des couvertures de Vire
sont realisees en ardoises {architecture tradition-
nelle) ou en zinc (architecture modeme).

D’une maniere générale, les aulres matenaux
sont interdits.

Les toitures de zinc seront refaites avec des
plagues de zinc suivant les techniques deé-
veloppées traditionnellement a Vire.

Le systéme d'égout de toiture a retenir est
variable : il dépend de la présence ou non
d’une corniche et de la typologie architectu-
rale 4 laguelle =e rattache la construction.

Les toitures d'ardoises seront refaites avec
des ardoises, naturelles ou synthétigues,
posées de manigre traditionnelle.

Les faitages des toitures seront réalisés par
des bandes de zinc pliées. Les faiteaux de
terre cuite sont proscrits.

ECONISATIONS ARCHITEC

URALE

LES CHASSIS DE TOIT

Les chassis de toit ne sont autorisés que sur
les toitures dont la pente est comprizse entre
15° et 55°.

En facade avant ou sur les facades percues de
loin, ils devront etre de taille modeste (maximum
78 x 98 cm), de proportions plus hautes que lar-
ges et etre generalement axeés sur les verticales
des fenétres des étages inférieurs.

En fagade arriére ou sur les fagades non
pergues de loin, les chassis pourront avoir
une taille plus importante ou étre constitués
de wverrigres, sous reéserve que ['ossature
meétallique de ces verrigres soit de couleur
identique au reste de la couveriure.

Un seul niveau de chéassis de toit sera auto-
rizé par rampant de toiture, et celui-ci devra
se situer en partie basse de la pente. lls de-
vront en outre etre encastres dans le plan de la
couverture pour ne former aucune saillie.

LES SOUCHES DE CHEMINEES

Les souches de cheminées devront &tre re-
faites suivant leurs techniques d'origine, a
savoir ke plus souvent en magonnerie en-
duite {couleur béton).

En conséquence, la peinture, le bardage,
I'essentage ou le collage de matériaux
d'étancheité sont proscrits.

Sur ce méme immeuble, les souches de che-
minees ont éts modihees de fagons differen-
tes (endwt beton, essaniage), rompant amsi
I'homogénenté du batimernt 3
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De maniere générale, les ajouts et les extensions
seront toleres des lors qu'ils sont situes sur des
amieres non percus de loin ou dans les coeurs
d'ilots. Les teintes et les matériaux utilisés
pour ces projets seront de méme nature ou
&n harmonie avec 'existant.

L'écriture contemporaine, si elle est assu-
mee (toit-terrasse, percements wverticaux,
matériaux contemporains...) sera acceptée.
Au contraire, tout pastiche d'une eécriture
traditionnelle sera refuse.

Afin de garantir la faisabilite de votre projet, il est
préferable de faire appel a I'architecte conseil du
CAUE en amont.

LA SURELEVATION

Si la construction est basse et gu'elle peut
réglementairement Etre surélevée, cette sur-
élévation devra respecter la logique de
composition architecturale de la fagade (en
particulier les axes de percements des ni-
veaux inférieurs et la nature des materiaux).

Cahier de prée

LES BALCONS ET LES TER-
RASSES

La création ponctuelle de balcons ou de
terrasses en conscle est possible, mais elie
doit &tre menée de maniére a ne pas déna-
turer les qualités de la fagade.

LES VERANDAS

Les vérandas pourront &tre entiérement wvi-
trées ou s'édifier sur un sous-bassement
maconné. Les toitures pourront &tre vitrées
ou dans le méme matériau gue le batiment
sur lequel elles s"adossent.

Creation d'une vermére au dermier &fage, qu
vient suppnmer ('athique et fe jeu de voiume
O la fagads. [
La teinte jaune et les pannedux bois do 'ex-
fension en amere plan ne sont pas en hamo-
me awvec 'archifecture de ja Reconstruction,
COMtrairement & 12 Premiére CONSruchon. pu s

DNS Arcniasciuraies poar Mentretien stia

vai

SAton du pammone e &

iction f CAUE du Calvados
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GLOSSA

:.'.?|.'
| -

Appareil { Appareillage :

Ordonnancement et disposition de la magon-
nene selon une comhguration précise donnant
a lire un motif particulier

Attique -

Eiﬂge de petite proportion situé au sommet
d'une construchion.

Baie :
Toute ouverture pratiquée dans une fagade ou
une toture.

Bandeau -

Moulure de faible sailie développée harzonta-
lement sur le mur de fagade. L'enssigne dite
«2n bandeau~ correspond au couronnemsant de
|3 witrine du commerca.

Beton boucharde -

Beton dont la surface durtie 2 &te érodee dans ke
but d'clotenir das relisfs imitant la pisme naturslls.
Beton desactive :

Béton dont le morter superficiel a éte lave de
maniéns 3 révaler les granulats le composant.

Chamage -

Blément structurel des parois porteuses d'un
batment. Ceinturant les murs, d zohdanse les
parcis &t les angles, en empéchant les fizsura-
tions.

Chouper /Choupage :
Procédé de galvanization par projection de
poudre de zinc.

Corniche -
Couronnement, moulure sallante destinés a
porter 'avancée de la couverturs.

Embrasure -

Biaiz donne 4 I'épaisseur du mur ol est prati-
Quée ung ouverture.

Encadrement :

Partie de l'enduit ou magonnerie en refief,
entourant la baie.

Essentage :

Procédé qui consiste & recouwrr les pardis
extensures d'une construction, généralement
un pignan, avec des materiaux de couverturs.

Faiteau :
Tuile ou ormement de poterie recouvrant la
poutre de faite d'une tofure.

Jouee de lucamne :

Face latérale en forme da tiangle d'une lucame,
genéralement recouverte de zinc ou d'ardoises.
Loggia :

Balcon abrté de grandes dimensions.

Lucame :

Ouverture ménagee dans un pan de toturs.
Za baie est verticale et slie est abntés par un
ouvrage de charpente et de couverture.
Menuiserie -

Partie structurelle de la bae, de la porte, de la
fenétre.

Mignonnette :
Petits gravifions concassés (de 5 a 8 mm) et
agglomearss au ciment.

Modenature -
Ensembile des profils et moulurations qui cons-

sruction ff CAUE du Calvados

titue |e décor de fagade (corniche, bandeau,
encadrement de bae...) et qui permet d'dlo-
gner dz la fagade les eaux de ruissellement en
cas de pluis.

Parement -
Face exténeure visible d'une fagade cu d'un
mur.

Passivation des aciers :

Techmigue qui conziste en [injection en pro-
fondeur de produits chimigues migrants jus-
qu'aux armatures dans le but de les protéger
de la conosion. Ce procede est accompagne
d'un traitement hydrofuge du béton pour en
réduire [a porosité.

Pilastre :

Elément décoratif vertical formé par une sallie
du mur 3 la maniére d'une colonne.

Porte-a-faux -
Partie d'une construchon fasarmt sallie en
dehars de 'aplomb dez élEments porteurs.
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PVC -

{PolyChiorure de Vimyle) Matériau dont la fabn-
cation et le recyciage sont hautement polluants
et dangereux. Il assure mal la sécurité a I'intru-
Sion et représente un appauvnssement esthe-
tique incompatible avec le bat ancien.

Dans certaine pays d'Europe, son usage est
interdit.

Ragreage :

Opération consistant 4 mettre un endutt de
fintion Sur une surface magonnée brute dans
Ie but de I"aplanir.

Soubassement :

Partie infénsure d'un mur, souvent en légere
saillie par rapport au nu de la fagade.
Typologie :

Enzemble des trats caracténstigues permst-
tant de d&finir le style d’'une facads ou d'un
immeuble.

ructicn #f CAUE du Calvados
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Cahier de precon

ns architecturales poar Mentretien et 18 valonsation du patrimadne de |e Reconstruction Jff CAUE du Calvados
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ruction /f GAUE du Calvados

P . e —
CONTACTS UTILES
Concernant un projet 08 CONStructon, o ra- Concernant un DEtMeNt clasée au o 0oG Concernant it procéduras, 168 rbgies ot I6c documents o' UrDanicma, comacter u choix :
NOVation ou d'6xteNs:0n, Cotactsr ; MONUMEnts Hittor:ques, CoNtactsr :
Claire SAMASSA Jerome BEAUNAY
Architecte Conseil Architecte des Batiments de France
Services Techniques
CAUE du Calvados STAP du Calvados Communaute de communes de Vire de la Ville de Vire
02 3115 59 60 0231383940 0231 3839 40 02 31 38 39 40

contact@cauel4 fr

PERMANENCES A VIRE - PERMANENCES A VIRE -

1er et 3eme Jeudi de 10h a 12h 1er Mardi de 10h a 12h
{rendez-vous au 02 31 15 59 60)

7

ommunauté /
de communes ) -

Culturg
de Vire -t e

Calvados ommunication
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6.1.2.5. Schéma directeur de mobilité

PLANIS Modification n°1 — Approbation 15 octobre 2020 65



Schéma
 Directeur
de Mobilité




PLAN LocAL D'URBANISME — MODIFICATION N°1 - VIRE NORMANDIE
ANNEXES ECRITES : AUTRES ANNEXES

SOMMAIRE DU SCHEMA DIRECTEUR DE MOBILITE

INTRODUGTION ..ottt e s e st ne s r e ne e e e e ne e e s e ne e e renr e e renresenns 68

ACTIONSEN MATIERE DE DEPLACEMENT ....ooiiiiieeee et e 69

Objectif 1: 70

Action 1 - Organiser le trafic Poids Lourds (PL) sur le territoire tout en assurant une bonne

accessibilité aux POIES ECONOMUGUES .......uuuiiiieeeeiiiiiiieir e e e s e setrrer e e e e et s st eeaaeeessaantaaereeeeesssnnrreeraaeses 71
Action 2 — Requalifier les principales entrées de ville et de bourg par des aménagements
compatibles avec les vitesses et trafiCs SUPPOITES .....cevieeiiiiiiiiiiie e e e e e e e 75
Action 3 - Aménager les centralités pour un meilleur partage de la voirie..........cccooeccvvieeveeeee e, 77

Objectif 2: 79

Action 4 - Mettre en place une meilleure gestion du stationnement et des livraisons dans le centre-

VB 0B VT et h et e ekt e e e bt e e e e st et e e e et et e e e st e e e nbe e e enees 80
Action 5 - Favoriser la gestion mutualisée des parcs de stationnement dans les zones d'activités
COMMEICIAIES BT LEITIAUNES ..oeiieieie ettt ettt e e et e e et e e et et e e e anb e e e enneas 81

Action 6 - Mettre en place un stationnement pour les cycles et dans les nouvelles opérations
(o M aF T r=1 i odo] | =T o ] PP PPRP 82

Objectif 3: 84

Action 7 - Conforter le réle de la gare Sncf de Vire en tant que pdle d’échanges multimodal ........... 85
Action 8 - Aménager des pbles de connexion en appui de I'évolution des différents réseaux de
L= 5] oL 87
Action 9 - Conforter I'offre de transport collectif local sur 'ensemble des communes répondant aux
Lo TSEST 0] 1S3 TP PRPPPPRRRT 89
Action 10 - Encourager les pratiques de COVOItUIAQE ... uuuuiaraiiiuuiiiiiaae e iiiiieeeea e e e aibeeee e e e e e e e enneeeeeas 91

Objectif 4: 93

Action 11 - Développer un schéma cyclable cohérent, a la fois utilitaire et de loisirs, en appui de la
VDI VTR ...t e ittt ettt ettt ettt e oottt e e ettt e e o kbt e e e oate e e e e aabe e e e e ea b et e e e bbbt e e e aabbe e e e anbbeeeeanbeeeeeanbeeeeeanbeeeeennee 94

Action 12 — Faciliter et sécuriser les déplacements des piétons et des PMR grace a des
aménagements Urbains qUAlITALITS............uviiiiiie e 97

Action 13 — Promouvoir 'usage des modes doux et des Transports Collectifs auprés des jeunes.... 99

ANNEXES AU SCHEMA DIRECTEUR DE MOBILITE ...coioiiiieeeeeee s 100

GLOSSAIRE ... e 103

PLANIS Modification n°1 — Approbation 15 octobre 2020 67



PLAN LocAL D'URBANISME — MODIFICATION N°1 - VIRE NORMANDIE
ANNEXES ECRITES : AUTRES ANNEXES

INTRODUCTION

Historigue du Schéma Directeur de Mobilité de Vire Normandie

» Une obligation légale avant la création de la commune nouvelle de Vire Normandie :

Le PLU de Vire Normandie a été élaboré comme le PLUi de la Communauté de Communes de Vire.

L’élaboration du PLUi de la Communauté de Communes de Vire a débuté avec la réglementation de la
loi « Grenelle 2 ». En vertu de celle-ci, si I'établissement public était autorité organisatrice de transports,
il devait également élaborer des Orientations d’Aménagement et de Programmation tenant lieu de plan
de déplacements urbains (PDU). C’est le cas de la CdC de Vire.

La création de la commune nouvelle de Vire Normandie a changé le cadre juridique du document qui ne
peut plus comporter d’'OAP Déplacements. Pour autant, les élus ont souhaité conserver le travail
effectué. Les anciennes OAP Déplacements sont donc devenues le Schéma Directeur de Mobilité de
Vire Normandie.

Au contraire des OAP, ce schéma n’est pas opposable, mais il permet de mieux comprendre la réflexion
qu’a eue la collectivité et présente des pistes de mise en ceuvre d’orientations du PADD.!

1 A noter que la loi « Grenelle2» imposait aussi au PLUi de comporter des orientations
d’aménagement et de programmation (OAP) tenant lieu de programme local de I'habitat (PLH) et
devant donc se substituer au PLH entré en vigueur en 2013.

Au contraire des OAP Déplacements, il a été décidé de retirer purement et simplement le travail des
OAP Habitat du PLU de Vire Normandie car ce travail ne peut plus se substituer au PLH en vigueur. La
coexistence de deux documents relatifs a I'habitat et présentant quelques différences aurait rendu la
politique de la collectivité peu lisible.
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ACTIONS EN MATIERE DE DEPLACEMENT

Les OAP déplacements ont été élaborées sur la base des constats opérés dans le diagnostic, et détaillés
dans la partie « fonctionnement de I'espace » du rapport de présentation.

Les 4 objectifs de I'Axe 4 du PADD « Faciliter I'accés au territoire et améliorer les conditions de
déplacements tous modes » ont permis de définir les grandes orientations du projet de territoire de la
Communauté de Communes de Vire en matiére de mobilité.

Ces 4 objectifs (ou orientations) ont été repris dans ces OAP déplacements. lls sont déclinés en 13
actions, comportant chacune plusieurs mesures permettant de les mettre en ceuvre (cf. tableau ci-
dessous).

Ce document vise ainsi a détailler les mesures de ces 13 actions, afin de préciser leurs visées
opérationnelles.

Les éléments a caractére informatif (comme les colts, les acteurs impliqués, etc.) sont repris dans les
annexes de ces OAP déplacements.

Objectif 1 : Assurer une meilleure desserte du territoire intercommunal et améliorer accessibilité et

la sécurité en direction des principales centralités
1. Organiser le trafic PL sur le territoire tout en assurant une bonne accessibilité aux pdles économiques

2. Requalifier les principales entrées de ville et de bourg par des aménagements compatibles avec les vitesses
et trafics supportés
3. Aménager les centralités pour un meilleur partage de la voirie

Objectif 2 : Gérer harmonieusement le stationnement dans les différents péles

4. Mettre en place une meilleure gestion du stationnement et des livraisons dans le centre-ville de Vire

5. Favoriser la gestion mutualisée des parcs de stationnement dans les zones d’activités

6. Mettre en place un stationnement pour les cycles et dans les nouvelles opérations d’habitat collectif

Objectif 3 : Favoriser I'intermodalité entre les différents réseaux de transport

7. Conforter le role de la gare Sncf de Vire en tant que podle d’échanges multimodal

8. Aménager des pdles de connexion en appui de I’évolution des différents réseaux de transport

9. Conforter I'offre de transport collectif local sur I’ensemble des communes répondant aux besoins

10. Encourager les pratiques de covoiturage
Objectif 4 : Assurer une place pour les modes doux afin qu’ils deviennent une réelle alternative a

'automobilité dans les déplacements intra-communautaires
11. Développer un schéma cyclable cohérent, a la fois utilitaire et de loisirs en appui de la voie verte

12. Faciliter et sécuriser les déplacements des piétons et des PMR grace a des aménagements urbains
qualitatifs

13. Promouvoir 'usage des modes doux auprés des jeunes
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% Obijectif 1 :
Du projet de territoire (PADD) au plan d’actions

Problématique

Le territoire présente un réseau radioconcentrique relativement dense. Pour autant, on constate des
circulations de transit importantes, engendrant des conditions de déplacements souvent difficiles
pour les autres modes. Dans l'attente de la réalisation des ouvrages de contournement de
I'agglomération, qui entérineront la nouvelle hiérarchisation du réseau, une réflexion sur le trafic des
Poids-Lourds, et leurs accés aux pdles économiques doit s’opérer, nécessitant la requalification des
principales entrées de villes, L'aménagement des coeurs de pble de services, et notamment des
centralités, amenées a de se développer, doit également étre précisé, pour un meilleur partage de la
vaoirie.

Objectif 1 : Assurer une meilleure desserte du terr itoire intercommunal et

améliorer I'accessibilité et la sécurité en directi on des pri ncipales centralités

» Améliorer I'accessibilité au pble socio-économique virois en permettant une meilleure liaison avec
I’A84

» Améliorer I'accessibilité vers les principales ZA économiques de I'agglomération viroise

» Sécuriser les entrées d’agglomération par un traitement de la vitesse et des aménagements
qualitatifs de voiries adaptés a la circulation de tous les modes

» Limiter le trafic de transit dans I'agglomération viroise en permettant la réalisation d’ouvrages de
contournements routiers

» Veiller a prendre en compte les déplacements des engins agricoles dans la définition des projets
routiers

Rappel du PADD (projet de territoire)

Actions du PDU (OAP déplacements)

Action 1 : Organiser le trafic PL sur le territoire tout en assurant une bonne accessibilité aux pdles
économiques

Action 2: Requalifier les principales entrées de ville et de bourg par des aménagements
compatibles avec les vitesses et trafics supportés

Action 3 : Aménager les centralités pour un meilleur partage de la voirie

Déclinaison en actions
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Action 1 - Organiser le trafic Poids Lourds (PL) sur le territoire
tout en assurant une bonne accessibilité aux poles
économiques

Buts de I'action :
- Limiter le flux de PL en transit au centre de 'agglomération de Vire
- Améliorer I'accés des PL aux pdles d’activités économiques

Contenu de I’action :

Il s’agit de réorganiser le trafic des poids lourds a I'échelle du territoire intercommunal et de proposer des
itinéraires routiers sécurisés et adaptés aux différents types de trafic (desserte, transit ...).

Mesure 1 : définir des itinéraires conseillés pour les PL

Il s’agit de repenser les itinéraires prioritaires de transit (en appui de la Diagonale Normande), mais aussi
de s’appuyer sur les itinéraires existants PL jalonnés, comme celui entre Sourdeval et Tinchebray, afin de
réduire les trafics poids-lourds en traversée d’agglomération viroise.

A court et moyen terme, les itinéraires de transit PL a privilégier sont :

- 1) Depuis I'Ouest (RD 524 et RD 52) vers le Nord et I'Est : la traversée de Martilly, 'avenue de
Maupassant, la rue de Caen, RD 407 et/ou la RD 674 et/ou RD 577

- 2) Depuis I'Ouest vers le Sud : les RD 524, RD 215, RD 150, RD 305, RD 76, puis la RD 577

Cette hypothese nécessitera des travaux d’aménagement de voirie, tant pour la cohabitation des PL avec
les modes doux que pour la sécurité des carrefours concernés. A court terme, elle pourrait étre reservée
aux PL de petits gabarits, minimisant ainsi les travaux lourds de voirie sur ces axes aujourd’hui classés
d’intérét secondaire local par le Conseil Départemental du Calvados.

- 3) Depuis le Sud vers le Nord et I'Est : la RD 577, le rond-point du 6 Juin, la rue Emile Devaux, la
route de Tinchebray (RD 524) et la RD 407

- 4) Depuis le Sud Est vers le Nord : la Diagonale
Normande.

Ces propositions ont pour objectif, a court et moyen terme 5 "
(avant projets de contournement), de : Ko o \5 _
- Supprimer le trafic PL de transit sur 'avenue du L

Général de Gaulle, la rue de Granville et la rue des Acres,

- Réduire le trafic PL de transit sur les rues Emile
Chenel et Saint-Clair,

- Affirmer le statut de desserte urbaine de la rue du
11 novembre,

- Privilégier la route de Tinchebray pour les transits
PL depuis et vers le Sud, dans I'attente du projet de
contournement Sud-Est.
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Mesure 2 : définir des itinéraires conseillés aux PL pour accéder aux zones d’activités actuelles et
futures (PIPA).

En plus du trafic de transit, il est nécessaire de prendre en compte le trafic PL lié a I'activité économique
locale et, en particulier, la desserte des parcs d’activités. Cette mesure vise d’une part a clarifier les
itinéraires d’accés aux zones d’activités, et d’autre part a affirmer le statut de boulevard urbain de la rue de
Caen, en y réduisant le trafic PL.

Une majorité de ces itinéraires sont identiques a ceux définis dans la mesure 1, lorsque 'on vient de
I'Ouest, du Sud, ou de 'Est. En revanche, il convient de s'intérroger sur les accés aux parcs d’activités
Nord (Papillonniére, futur PIPA, Neuvilliéres) et Ouest (Gast notamment).

Les parcs Ouest (Gast) et Nord (Papillonniéres, PIPA, Neuvilliéres) :

- Depuis le Sud et I'Est : RD 407 puis route de Caen et giratoire des Neuvillieres
- Depuis I'Ouest (RD 524 et RD 52) : traversée de Martilly puis route de Caen ;

- Depuis le Nord : accés direct aux Neuvilliéres depuis la RD 674, puis a la ZI Gast, par 'aménagement d’une voie
nouvelle (300 m), et I'utilisation du tracé de la RD 109, entre ces 2 zones.

Accés a la Papillonniére depuis le giratoire du méme nom.

En ce qui concerne la desserte de la ZI du Gast par la RD 109, les principes retenus sont de confirmer la
condamnation des entrées/sorties PL au carrefour RD 109/ RD 674 (sorriere du Moulin) et de limiter les
entrées et sorties des véhicules légers sur ce carrefour aux seuls riverains. A moyen terme, une liaison,
entre la ZI des Neuvillieres et la ZI du Gast permettrait de limiter le trafic PL sur la rue de Caen.. L'objectif
sera également de conserver un double sens pour les véhicules légers (VL) sur la RD 109 (partie Nord
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- Depuis I'Ouest (RD 524 et RD 52) : Voie nouvelle (contournement Nord-Ouest)

- Depuis le Nord, le Sud et I'Est : échangeur RD 674 & créer, pour un acces commun aux parcs
Ouest (Neuvilleres, Gast) et Nord (papillonniere et PIPA).

- Depuis I'Est (RD 407) : RD407 et 674 et la RD 55 (La Ruaudiére, Le Maupas, etc.) ;
- Depuis le Sud : 'acces par la RD 577, RD 524 et RD 407.
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de la rue Alphonse Savey, privilégiant ainsi les accés depuis la Route d’Aunay (RD 55), par 'aménagement d'un
giratoire/échangeur.

Mesure 3 : accompagner et réglementer la circulation des poids-lourds
Il s’agit de s’assurer de la mise en ceuvre des itinéraires souhaités aux points 1 et 2.
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Cette mesure passe par la conservation du systeme d’arrétés municipaux, déja bien présents sur la Ville
de Vire et I'ajout de cetaines rues. Cela sera a compléter par l'installation de panneaux d'interdiction de
circulation des PL (notamment sur les rues listées en mesure 1), en autorisant néanmoins la desserte
locale (y porter la mention Transit).

En paralléle, les différents acteurs du transport routier de marchandises doivent étre informés des
modifications effectuées. Par exemple, les fournisseurs de cartographie pour GPS (Michelin, TéléAtlas...)
devront étre mis au courant de la mise en place d'arrétés sur la circulation des PL afin que ces données
soient prises en compte et implémentées dans les futurs GPS a destination des chauffeurs routiers.

Aussi, il est indipsensable que les évolutions du réseau routier soient accompagnées d’'un bon jalonnement
PL, et VL afin :

- D’indiquer les directions vers les pdles extérieurs au territoire, pour les véhicules en transit
- De jalonner efficacement I'acces aux différentes zones d’activités

Il s’agit en effet d’'un outil essentiel pour assurer l'efficacité du réseau et éviter les circulations inutiles en
centre-ville. Le jalonnement devra étre particulierement bien positionné aux intersections. Le projet de
signalétique des parcs d'activités, initié en 2013 avec un programme test sur le Parc des Neuvillieres,
s'inscrit dans cette réflexion.

- De faciliter les déplacements vers les principaux équipements de la ville, les établissements
scolaires ou encore les commerces.

Enfin, une simplification des adresses de zones d’activités, trop nombreuses aujourd’hui, doit s’opérer.
Cette mesure n°3 s’accompagne ainsi d’'une proposition de jalonner les zones selon leurs appartenances a
trois pdles :

- Parc d’activité Nord (Papillonnieres, PIPA, Neuvilliéres)

- Parc d’activité Ouest (Gast)

- Parc d’activté Est (Bischwiller/Maupas, Gliniere/Ruaudiére/Mercerie, Le Grand Pré)
- Parc d’activité Sud (Martilly)
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Action 2 - Requalifier les principales entrées de ville et de
bourg par des aménagements compatibles avec les vitesses et
trafics supportés

.

Buts de I'action :
- Valoriser I'image du territoire

- Limiter la vitesse des véhicules aux entrées en villes

Contenu de l’action :

Mesure 1 : Confirmer I'ordre de priorité des aménagements a réaliser

Cet ordre est aujourd’hui basé sur I'évolution, ou non, des trafics PL supportés a moyen terme (avant
rocades et mise a 2x2 voies de la RD 407) et long terme (apres rocades et mise a 2x2 voies de la RD 407),
et a leur situation dans la hiérarchie du réseau routier départemental établie par le Conseil Départemental
14. Ainsi, une stagnation de trafic attendue sur un axe du réseau principal de catégorie 1 sera prioritaire, a
la difference d'un axe d'intérét de catégorie 2 amené a voir son trafic diminuer a long terme (en se
reportant sur des ouvrages de contournement).

Ordre de Evolution trafic PL a long 3 o
L terme Hiérarchisation
priorité Nom RD ;
Avant Apres (Classement CD14)
Cf. plan rocades” rocades”

1 Ssgéﬁ’gstigsl?f ;%gi?;g;‘ RD 674 = = Réseau principal catégorie 1
Axe Vire - Vaudry,
pouvant étre prolongé a la

2 traversée du Péle de | RD 512 = = Réseau principal catégorie 2
service Est
(Vaudry/Roullours)

3 5{:1(3 8 du 11 novembre RD 512 = = Réseau principal catégorie 1

4 Rue . d’Aunay, N | RD 55 = = Réseau d’intérét secondaire local
agglomération

5 Route de Maisoncelles RD 175 = = Réseau d’intérét secondaire local

6 Route de Granville RD 524 = ™ Réseau principal catégorie 2

7 Rue ,d’Aunay, hors RD 55 - /‘ Réseau d’intérét  secondaire
agglomération intercantonnal

8 Route de Tinchebray RD 524 /" f Réseau principal catégorie 1
Rue de Rennes, pouvant ¢
étre prolongé a la

9 tsr:x/?;SeeeSu(iilfOuZthe (gte: RD 577 = Réseau principal catégorie 2
Germain-de-Tallevende)
par la RD 577

* Le projet de mise a deux fois deux voies de la RD 407 prévu par le CD 14 est intégré car il aura un impact sur 'aménagement
au niveau des franchissements et échangeurs, mais aussi sur les trafics supportés par la RD 55 (rue d’Aunay) dont le statut se
verra renforcé
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3 iori
2 le n° correspond & lordre de priorité
% r_{ proposé pour I'aménagent de I'entrée de

ville.

':'-R'
L]
RAPE Y - TN R |
Les «entrées de ville » identifices dans cette action correspondent principalement a celles du pole
l'agglomération viroise, pour lesquelles les trafics, PL et VL confondus sont importants (> 1000

véhicules/jour).

Les « entrées de bourg », appartenant davantage aux 4 autres pdles de services sont abordées dans
l'action 3.

Mesure 2 : Définir des séquences d’aménagement par axe considéré

Celles-ci devront étre adaptées aux axes traités, et aux trafics qu'ils renferment, en incitant notamment les
automobilistes a adapter leur vitesse a I'environnement traversé. Pour chaque séquence seront définis :

- Les limitations de vitesses,
- Les aménagements complémentaires a mettre en place qui seront contraignants pour les VL
(coussins berlinois, chicanes, rétrécissements voirie...).
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Action 3 - Aménager les centralités pour un meilleur partage
de la voirie

Buts de I’action :
- Améliorer la cohabitation entre les différents modes

- Limiter les problémes de congestion en heure de pointe
- Sécuriser les déplacements de tous les modes

Contenu de P’action :

Des secteurs de partage de la voirie doivent étre définis a partir des 12 centralités identifiées dans le
PADD, afin de pacifier davantage ces espaces amenés a étre développés.

La Graver . S ‘
+ A reﬁier a des opérations d’aménagement .

pigny

Des aménagements ont déja été entrepris
sur 5 de ces 12 centralités :

Récemment aménagé .

Espaces publics seuls D

Pour le pole de I'agglomération viroise,
- Vire (hypercentre) hamps

Pour le pble Nord-Ouest,
- Coulonces (centre bourg, en partie)

- Pour le péle Est, Vaudry (traversee de
bourg — acces mairie)

- Roullours (entrée du bourg, par la
RD 188)

Pour le pole Sud-Ouest,
- St Germain de Tallevende (centre-

bourg)

Roullaurs

);_J:xl'\/‘\ \T‘\_,‘;m

__Rmx

Saint-Germain-de-Tallevendedsande Vaumont . peoioo Trumemer-fe Grand
)Il.Jmmhn
b

Bemierg

¢
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Sowve des donnses. AUCAME-DG 14
Fbaisaton de tecarte PLANIS

Les principes d’'aménagements de quatre centralités devront étre étudiés lors de I'aménagement de
certains quartiers, tant en renouvellement urbain, qu'en extension urbaine, il s'agit de :

Pour le pole de I'agglomération viroise,
- Centralité Léonard Gilles/Bischwiller

- Centralité Haut du pavé/Besnardiere/Redettiére
- Centralité Est (Partie Vaudry)

Pour le pdle Nord-Ouest,
- Le bourg de Coulonces (abord mairie, commerce, aire de rencontre)

Quatre autres centralités nécessitent une approche spécifique. Elles ne sont pas forcément a relier a des
opérations d'aménagement.
- Les coeurs de bourgs de Truttemer-le-Grand et de Maisoncelles-la-Jourdan, qui ne sont pas

directement reliés a des secteurs ouverts a I'urbanisation.
- La centralité de Martilly, qui fait en 2014 I'objet d'un projet de réaménagement des espaces publics.
- Le secteur Gare est traité par le biais d’'une approche urbaine spécifique.
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Au sein de ces espaces a réaménager, des outils réglementaires et des aménagements adaptés doivent
étre choisis. Pour tous les types d'aménagements, il est nécessaire de veiller a faire cohabiter les modes
doux avec les véhicules motorisés, a traiter les espaces publics de maniére adéquate et adapter la
signalétique (verticale et horizontale).

Différentes possibilités d’aménagements sont envisageables en ville :

- Le plateau piéton : Il s’agit d’'une surélévation de la chaussée s'étendant sur une certaine longueur
(de 20 a 30 meétres) et occupant toute la largeur de la chaussée d'un trottoir a l'autre. Cet
aménagement est adapté aux entrées de zones pacifiées pour matérialiser une différence
d’ambiance urbaine et aux intersections, ou la cohabitation entre automobilistes et piétons est
difficile.

- Le ralentisseur : C’est une surélévation de la chaussée s’étendant sur 'ensemble de sa largeur mais
d’'une longueur limitée. Il est adapté a des zones considérées comme dangereuses (ex : en amont
d’'un passage piéton).

- Le coussin berlinois : Il s’agit d’une surélévation de la chaussée qui a la différence du ralentisseur ou
du plateau n'occupe pas toutes la longueur de la chaussée. Il permet une diminution drastique de la
vitesse. Le coussin est donc adapté a des zones considérées comme dangereuses (ex : en amont
d’'un passage piéton).

Il faudra veiller a trouver une cohérence d’ensemble entre les aménagements permettant de limiter la

vitesse et les aménagements de pacification de la voirie (explicités dans les actions 8 & 9 préconisant des
aménagements en faveur des modes doux).
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% Obijectif 2 :
Du projet de territoire (PADD) au plan d’actions

Problématique

L'offre en stationnement apparait satisfaisante au cceur de I'agglomération viroise, tant en coeur de
ville gu’a proximité des équipements, services ou zones commerciales, d’un point de vue quantitatif.
Pour autant, certains usagers de l'espace public (commercants, clients, habitants ou livreurs)
émettent quelques réserves sur son efficacité a répondre a la demande, posant ainsi la question de
ses modes de gestion.

Par ailleurs, le développement de l'urbanisation, tant en renouvellement urbain qu’en extension
urbaine, doit intégrer la problématique du stationnement, dans un souci de rationalisation du foncier
et de densification des opérations. Il convient ainsi de s’interroger sur la place du stationnement
voitures, mais aussi sur celle accordée aux 2 roues afin de favoriser leur usage.

Objectif 2 : Gérer harmonieusement le stationnement dans les différents

poles de services

» Optimiser le stationnement dans le centre-ville de Vire en favorisant la rotation des véhicules

» Favoriser la gestion mutualisée des espaces de stationnement dans les zones d’activités

» Prévoir des stationnements pour les véhicules a proximité de la voie verte

» Prévoir des stationnements pour les vélos avec des locaux dans les nouveaux logements
collectifs et de places sur I'espace public dans les centralités

Rappel du PADD (projet de territoire)

Actions du PDU (OAP déplacements)

Action 4 : Mettre en place une meilleure gestion du stationnement et des livraisons dans le centre-
ville de Vire

Action 5 : Favoriser la gestion mutualisée des parcs de stationnement dans les zones d’activités
commerciales et tertiaires

Action 6: Mettre en place un stationnement pour les cycles et dans les nouvelles opérations
d’habitat collectif

Déclinaison en actions
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:% [;K Action 4 - Metltre en place une meilleure gestion du

stationnement et des livraisons dans le centre-ville de Vire

Buts de I'action :
- Limiter les nuisances dues au stationnement génant

- Permettre un meilleur partage de la voirie

Contenu de l’action :

Pour bien gérer le stationnement, les contréles doivent étre réguliers et efficaces. En 2012, le contréle du
stationnement est assuré par un ASVP a temps partiel (dix heures hebdomadaires). Par la suite, trois
ASVP pourront étre engagés. Leur réle sera non seulement de contréler les stationnements mais aussi de
veiller a la sécurité et a la salubrité des espaces publics. Les outils utilisés seront par exemple les proces-
verbaux pédagogiques et, en amont, des campagnes de prévention sur la réglementation pour informer de
la réglementation en vigueur afin d’inciter a une attitude citoyenne.

Des pratiques de stationnement peuvent étre évaluées annuellement telles que les enquétes d’'usages de
la zone bleue ou le taux d'incivilités. Cela permet de définir les besoins au regard de projets éventuels
(arrivée d’équipements etc.). La politique de stationnement doit étre en adéquation avec les usages
observes.

L’objectif sera in fine de faire évoluer le périmétre de la zone bleue dans le cceur de Vire en fonction des
pratiques ainsi que des difficultés observées dans le temps.

En plus du contrdle, certains outils peuvent aider a mieux gérer le stationnement sur la voirie comme par
exemple :

- Le disque européen permettant aux collectivités de réglementer plus finement le temps maximal autorisé.
Sur le méme principe que l'ancien disque, il s’adapte a la temporalité choisie selon la zone de
stationnement.

- La borne automatisée de stationnement qui, sur le méme principe que le disque, peut envoyer un
message d'alerte a la police municipale. Elle permet de limiter les dépenses de contrbles du
stationnement.

- Les places de stationnement minute (15-20 minutes autorisées). Il s’agit d’'une solution plus adaptée dans
les secteurs concurrentiels (cceurs urbains, abords des commerces et écoles etc.)

-Des aires de livraisons bien identifiées qui permettent d’éviter les conflits d’usages entre automobilistes et
véhicules de livraisons. Elles pourront permettre une double-utilisation selon la période horaire (livraisons
le jour et stationnement autorisé la nuit).
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% Action 5 - Favoriser la gestion mutualisée des parcs de

stationnement dans les zones d’activités commerciales et
tertiaires

Buts de I’action :
- Limiter les surfaces dédiées au stationnement

- Encourager le report modal de I'automobile vers d’autres modes

Contenu de l'action :
Les normes de stationnement a prendre en compte pour le stationnement sont les suivantes :

Pour les équipements tertiaires/bureaux & les activités industrielles/artisanales/commerciales dont les
constructions/rénovations sont supérieures a 250 m? de SDPC, la surface allouée au stationnement
automobile est établie comme suit :

- Restrictive de 15 a 25 % de la SDPC,

- Moyennement restrictive de 25 a 30 % de la SDPC.

Dans le cas des grandes surfaces, pour tous les secteurs, le besoins de stationnement est a déterminer
avec les autorités en fonction du type d'activité et en prenant en compte la qualité de la desserte en
transport collectif (TC). Pour les zones desservies par le réseau de transport collectif (AMIBUS, TADAMI), il
sera attendu une réduction du nombre de places créées. Néanmoins, il est préconisé de prévoir un
emplacement pour la manutention des marchandises aux grands magasins dont les surfaces de vente sont
supérieures a 1 000 m?, afin d’éviter les conflits d’'usages.

Les Zones Commerciales potentiellement concernées par la mutualisation du stationnement sont :
Douitée

Bischwiller/Maupas

Centralité Est

Parc de loisirs de la Gare

Les Zones d'Activités (industrielles, artisanales et logistiques) potentiellement concernées par la
mutualisation du stationnement sont :

- Les Neuvilliéres

- Le Gast

- PIPA

- Le Grand Prés (pble Est)

L’élaboration de regles en matiere de stationnement supposera de communiquer encore davantage sur
l'offre alternative a la voiture particuliére et de sensibiliser les actifs a des pratiques autres que la voiture
particuliere, telles que le covoiturage, les modes doux ou les TC.
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% Action 6 - Mettre en place un stationnement pour les cycles et
dans les nouvelles opérations d’habitat collectif

Buts de I’action :

- Encourager I'utilisation de modes doux

Contenu de I’action :

Mesure 1: définition d’un programme d’amélioration du stationnement vélo aux abords des
équipements majeurs.

Cela nécessite de définir des emplacements pour le stationnement des vélos a partir des péles structurants
du territoire, a proximité des lieux d’intermodalité (gare Sncf, gare routiére, points d’arréts TC structurants
etc.) et de maniére complémentaire a 'aménagement cyclable.

Cette mesure requiere une prise en compte des besoins des cyclistes pour évaluer le niveau
d’aménagement. Leur importance varie en fonction de trois critéres :
- La sécurité (efficacité de 'aménagement contre le vol et les dégradations)

- La commodité (simplicité a fixer les vélos, espacement pour les manipuler)
- La proximité (distance entre le parc et I'entrée du pdle).

|l faudra favoriser la mise en ceuvre de micro-parcs de stationnement (arceaux) sur I'ensemble du territoire
pour répondre a ce besoin de proximité (devant certains commerces, bureaux de poste ....).

A court terme, il conviendrait d’équiper les lieux suivants :

Pour le Pdle de I'agglomération viroise,
- box sécurisés sur les deux gares (routiéres et ferroviaires) et sur les aires de covoiturage existantes

(Sainte-Anne, Lauviére et Martilly)
- arceaux couverts aux abords des établissements scolaires et des équipements publics
Pour les autres péles de services,
- arceaux aux abords des mairies et commerces
- arceaux couverts aux abords des établissements scolaires

Mesure 2 : inclure les vélos dans les normes de stationnement en fixant des normes minimales
Exemple de normes de stationnement vélo pouvant figurer dans le PLUi (réglement écrit) :

- Bureaux : a partir de 100 m? de SDPC, ratio de 4 places vélo par tranche de 100 m? de SDPC

- Commerces : de 100 m?* a 1000 m? de surface de vente, ratio de 4 places vélo par tranche de
100 m? de SDPC moins surface des réserves

- Artisanat et autres activités : de 100 m? a 1000 m? de SDPC, ratio de 2 places vélo par tranche de
100 m? de SDPC

- Hébergement hotelier : a partir de 100 m? de SDPC, ratio de 1 place vélo pour 4 chambres

- Industries : de 100 m? a 5000 m? de SDPC, ratio de 2 places vélo par tranche de 100 m? de SDPC

- Habitat : Surface de stationnement mini de 1 m? par logement
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Par ailleurs, le décret du 20 février 2012 relatif & I'article R.111-14-5 (Code de la Construction et de
L’Habitation) précise :

« Obligation de pré-équiper les places de stationnement d'une installation dédiée a la recharge
électrique d'un véhicule électrique ou hybride rechargeable dans les parcs de stationnement des
batiments collectifs d'habitations et de bureaux neufs ».

Ces exigences s'appliquent aux permis de construire déposés a partir du 1er juillet 2012 pour les
batiments collectifs neufs a usage d'habitation et les batiments neufs a usage de bureaux. »
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[EE\

. Du projet de territoire (PADD) au plan d’actions

Problématique

Le territoire se caractérise, d’'une part, par un éclatement de I'habitat, entre centralités et hameaux
dispersés, et d’autre part, par une localisation quasi-unique des activités et équipements, concentrée
sur le pole de I'agglomération viroise.

Parallélement, on remarque que le taux de motorisation de la Communauté de Communes apparait
moins élevé que celui observé a I'échelle départementale, ce qui nécessite de s’interroger sur I'offre
de transport alternative a la voiture.

Plus que l'offre elle-méme, il convient ainsi de faciliter 'usage de ces modes de transports, en
favorisant leur intermodalité.

Objectif 3 : Favoriser I'intermodalité entre les di  fférents réseaux de transport

Minimiser les déplacements carbonés pour réduire le s émissions de gaz a effet de serre

» Assurer une place pour les modes doux afin qu'ils deviennent une réelle alternative a
'automobilité

Rappel du PADD (projet de territoire)

Actions du PDU (OAP déplacements)

Action 7 : Conforter le réle de la gare Sncf de Vire en tant que p6le d’échanges multimodal

Action 8 : Aménager des pbéles de connexion en appui de I'évolution des différents réseaux de
transport

Action 9 : Conforter I'offre de transport collectif local sur I'ensemble des communes répondant aux
besoins

Action 10 : Encourager les pratiques de covoiturage

Déclinaison en actions
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ﬂ Action 7 - Conforter le role de la gare Sncf de Vire en tant que
n pole d’échanges multimodal

Buts de I’action :

- Améliorer les conditions d’intermodalité sur le territoire
- Encourager a 'usage des Transports Collectifs (TC)
- Requalifier le quartier de la gare

Contenu de I’action :

Cette action vise a donner des pistes de réflexions pour I'aménagement du secteur gare, prévu a
moyen/long terme, compte-tenu des études engagées en 2014 par la ville de Vire, en lien avec 'ADEME et
I'Etablissement Public Foncier de Normandie. Il s'agit ainsi d'intégrer le pdle gare dans le projet
d’aménagement du quartier en veillant a y intégrer 'ensemble des enjeux et a fédérer 'ensemble des
acteurs concernés (Région, Sncf, RFF...).

W 5 I

Périmétre de réflexion du secteur gare, en 2013.

Mesure 1 : rendre la gare accessible a tous les modes de transports.

Les aménagements devront donc permettre:
- De renforcer I'accessibilité modes doux depuis les quartiers situés au Nord de la Gare (Mercerie,
Léonard Gilles...) et vers le centre-ville (Avenue de la Gare) ;

- Drassurer des conditions de stationnement vélo sécurisé par la création de box a vélo (action 6)

- D’améliorer les conditions d’accés des TC :
En renforcant les services urbains entre la gare routiére et la gare Sncf (fréquence améliorée), voire
en rapprochant la gare routiére de la gare ferroviaire,
En augmentant la capacité de stationnement des Transports Collectifs pour le rabattement TAD
(Tadami) et celui des lignes réguliéres,

L’information sur I'offre TC sera également a renforcer, notamment au sein du batiment gare.

Afin d’anticiper le développement de la future gare, il est nécessaire que ces différents besoins soient
identifiés au Plan d’'aménagement et fasse |'objet de réservation d’emprises fonciéres.
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Mesure 2 : Améliorer les conditions de stationnement aux abords de la gare

Une meilleure gestion du stationnement sur le parking actuel de la gare (66 + 24 places) doit se mettre en
ceuvre, afin d'éviter les stationnements « ventouses », ou de longues durées. Différentes hypotheses sont
envisageables :
- La premiére solution serait de mettre en place une réglementation payante a partir de la 1ére heure
de stationnement. Ce serait un systéme de tarification payant toute I'année (hors dimanche et jours
fériés) et limité dans le temps (de 2 a 4 heures).

- Une deuxieme solution serait d’établir une réglementation zone bleue identique a celle proposée
dans le centre-ville de Vire.

La création d'un parking longue durée est &%
préconisée. Celui-ci pourrait s'installer au |

croisement de la rue de la Varende et de la
rue d’Aunay, sur des terrains propriété de la
ville de Vire (parking « Poulain »). En lien
avec l'action 8, ce nouveau parking pourrait
également accueillir une aire de covoiturage.

Enfin, il est préconisé de maintenir un
stationnement gratuit sur les rues proches de
la gare, comme celui aujourd’hui assuré rue de la Varende (10 places).

Un jalonnement et une signalétique spécifique depuis la gare sera a réaliser.

Mesure 3 : Amélioration de I'intermodalité.

Cela passera notamment par :
- Une correspondance améliorée entre les réseaux de bus (AMIBUS) et les trains au départ, ou a
l'arrivée en gare de Vire (aujourd’hui, seules les correspondances pour des trains au départ, depuis
les zones d’habitat, sont facilitées)

- La création d’'une boutique multimodalité a la Gare pour la vente de titres et pour fournir des
informations sur les horaires.

- Le développement de la billettique et de I'interopérabilité entre les différents réseaux de TC. Il faudra
s'assurer de la bonne prise en compte de 'intermodalité dans les éléments informatifs (plans, fiches
horaires, sites Internet des collectivités, de la région, du CD 14....).

- Le rapprochement physique des gares routieres et ferroviaires.
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m Action 8 - Aménager des pdles de connexion en appui de
ﬂ I'’évolution des différents réseaux de transport

Buts de I’action :
- Faciliter I'intermodalité

- Adapter I'offre modale en fonction des besoins

Contenu de 'action :

Le role de cette action est de structurer les réseaux de transports autour de pdles d’échanges pour
favoriser l'intermodalité.

Quelques grands principes peuvent donc étre définis pour organiser ces poles de connexion :
- La localisation des pbles d’échanges doit se faire en priorité a proximité des parkings existants et

des parkings de covoiturage.
- Le jalonnement doit permettre de localiser rapidement les pdles d’échanges.
- L’accés aux cyclistes doit étre facilité et I'offre de stationnement doit étre confortable et sécurisée.
- Les conditions d’attente doivent étre sécurisées et confortables (abribus, mobilier urbain etc.).
- Aplus long terme, des services doivent étre prévus sur ces pdles d’échanges tels que la mise en
place de bornes électriques pour recharger les véhicules ou la création de points d’information etc.

_________________________
1
:: Proposer un stationnement 1

Installer un éclairage afin !, PR 1
DR Il sécurisé pourles2-rouespour 1 re==-mm---——-——ao-
de sécuriser|’attente !

1
o ) o 1
L Jl: améliorerl’intermodalité H Installer des :
""""""""" |_____________‘_\___________' i panneaux !
- > 1 d’information (plan, T
S~ ! réseaux TC...) ! ! Aménager un espace

d’attente

Faciliterles

connexionsavec les i
H Jalonner l'aire de

covoiturage

H Créer des liaisons douces
H sécurisées permettant de
| rejoindre'aire de covoiturage

Schéma regroupant 'ensemble des préconisations a mettre en ceuvre sur les pdles de connexions (dans I'idéal).
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De plus, la typologie des pbles doit étre définie en fonction des usages. Cette action renvoie ainsi a
I'amélioration d’aires existantes, et a la création de nouvelles aires. Elles sont classées en trois catégories :

- Catégorie 1: pdles situés a proximité d’aires de covoiturage, de voies structurantes et/ou de lignes
régulieres.
Aires existantes de la Lauviére, Sainte-Anne, Martilly (Mairie)
Aire nouvelle a crée sur la centralite Est de 'agglomération viroise (Secteur des Mancellieres),

- Catégorie 2 : pdles situés a proximité d’équipements structurants pour pouvoir profiter d’'un parc de
stationnement existant (supermarchés etc.), ou pour améliorer I'intermodalité, notamment.
Aire existante du champ de foire (gare routiere)
Aire nouvelle a créer sur la centralité « gare Sncf » de I'agglomération viroise,

- Catégorie 3: aires de proximité situées dans chacun des 4 pdles de services (hors pole de
I'agglomération), qui permettent & des personnes non-motorisés ou a des piétons d’avoir acces au
TC local (TAD, covoiturage, lignes régulieres de TC...).

Aire nouvelle a créer sur le péle Est: Vaudry-Roullours (proche carrefour RD 188 et RD 512, au
ceeur des futures ZA ?)

Aire nouvelle a créer sur le p6le Sud-Ouest : bourg de Saint-Germain-de-Tallevende/RD 577 (entrée
future ZA)

Aire nouvelle a créer sur le p6le Sud-Est : bourgs de Maisoncelles-la-Jourdan et de Truttemer-Le-
Grand
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Action 9 - Conforter l'offre de transport collectif local sur
I'ensemble des communes répondant aux besoins

Buts de I'action :
- Desservir les secteurs générateurs de déplacements non reliés au réseau TC

- Offrir des services TC adaptés aux besoins des usagers

Contenu de P’action :

Au sein du Pole de service de 'agglomération viroise, le réseau AMIBUS devra étre capable de s’adapter a
I'évolution de l'urbanisation, concentrée sur le confortement des centralités, et de s'étendre au-dela des
limites communales de Vire.

L’axe Nord-Sud, constitué par les rues de Caen, du Général de Gaulle, Gasté, Chénel, Saint-Clair et de
Rennes accueille 4 des 6 centralités de 'agglomération (Bischwiller / Léonard Gilles, quartier de la gare,
centre-ville et quartier Sud (Besnardiére/Redettiere/Haut du Pavé)). Conditionné au renouvellement urbain
de ces quartiers et a leur densification, le réseau urbain AMIBUS pourrait ainsi se restructurer de la fagon
suivante :

- Une ligne expresse longitudinale Nord-Sud

- Une ou des voies de rabattement vers la ligne expresse
- Une augmentation de la fréquence

En appui de I'évolution du réseau de transport collectif urbain Amibus, étendu au périmétre du pole de
I'agglomération viroise a I'horizon 2030, le transport a la demande (TAD) semble étre le systéme le plus
adapté pour répondre aux besoins identifiés sur les autres péles de services de la Communauté de
Communes de Vire, dont les densités de population sont plus faibles. L’objectif est donc d’assurer une
pérennisation du service de TAD (Tadami) sur 'ensemble des communes rurales.

Le TAD est un véhicule de transport public qui ne roule qu’a la demande des passagers. En cela, il se
distingue du service régulier ou le véhicule circule qu'il y ait ou non des usagers.

Ce service de transport, qui se
PORTE-A-PORTE VIRTUEL MIXTE P , .
déclenche sur réservation, peut
@ S

®\<&m. prendre plusieurs formes offrant

® ® 0l @ St \ O ;?Ius ou moins de souplesslelg

® & ) 2 lusager et a la collectivité

) @ P2 ] P . . . . .

organisatrice du service : porte a

o o o porte, virtuel et mixte.

Itinéraires souples Itinéraires fixes Itinéraires fixes ou souples
Horaires souples Horaires fixes Horaires souples ou fixes

Porte a point d’arrét ou point

Points d'arrét souples Points d'arrét fixes d'arréta point darrét

Sur la Communauté de Communes, cC’est le systeme mixte qui a été choisi. |l se base aujourd’hui sur :
- une desserte exclusive de Vire, excluant ainsi les trajets d’une commune rurale a une autre

(exemple : Coulonces > Vaudry)
- une liste limitative de points de descentes
- un découpage du territoire en 5 zones, avec des plages horaires de fonctionnement différentes

PLANIS Modification n°1 — Approbation 15 octobre 2020 89



PLAN LocAL D'URBANISME — MODIFICATION N°1 - VIRE NORMANDIE
ANNEXES ECRITES : AUTRES ANNEXES

Avec la densification de I'habitat a proximité des centralités, sa pérennisation pourrait conduire a adopter
un systéme virtuel pour les pdles de services, et a maintenir le systéme actuel hors des pdles de services.

Des mesures complémentaires sont nécessaires a la réussite de ce service.

- Communication : elle doit permettre a tous les usagers potentiels d’accéder aux informations. Cela
passera notamment par la mise en place d'un site internet et de campagnes fréquentes de
communication

- Lisibilité des points d’arrét : les usagers doivent pouvoir comprendre rapidement le fonctionnement
du réseau et doivent pouvoir y accéder facilement par les modes doux.

- Suivi optimum du service : Il pourra s'agir d’'une évaluation de I'évolution mensuelle/annuelle de la
fréquentation, du recensement des trajets les plus fréquentés ainsi que des besoins exprimés par les
usagers, afin de proposer des adaptations sur le service produit.
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Action 10 - Encourager les pratiques de covoiturage

Buts de I’action :

Structurer le systéme de covoiturage sur le territoire
Promouvoir les intéréts du covoiturage aupres des populations réticentes

Contenu de I’action :

Le covoiturage présente des avantages sur de nombreux aspects :

Il s’agit d'un systéme économique car il permet une réduction des frais liés au trajet en automobile
(essence, usure de la voiture, péage, assurance). Covoiturer trois fois par semaine peut ainsi
permettre d’économiser en moyenne 1000€/an (ADEME)

C’est un systéme écologique, le covoiturage permet de diminuer la pollution atmosphérique lié au
trafic routier. Covoiturer deux fois par semaine permet d’économiser 500 kg de CO2 /an.

Il permet de réduire les temps de trajet grace a la réduction du nombre de voitures en circulation. Il y
a donc moins d’'embouteillages et moins de soucis de stationnement.

Il améne une source de sécurité. Avoir des personnes accompagnant les conducteurs lors des
trajets permet de limiter le stress et la fatigue au quotidien, d’avoir une meilleure vigilance, et par
conséquent, de réduire les risques d’accidents.

C’est un systéeme basé sur la solidarité. Covoiturer, c'est aussi aider a se déplacer ceux qui n’en ont
pas la possibilité.

Enfin c’est un systéme convivial qui donne I'occasion de faire de nouvelles rencontres et de discuter.

Il s’agit donc d’'un mode de déplacement qui répond a I'ensemble des problématiques du développement
durable.

La pratique du covoiturage se développe ainsi généralement spontanément. Elle peut cependant étre
renforcée grace a 'accompagnement des collectivités. La promotion du covoiturage reléve a la fois du
développement d'infrastructures (aires de covoiturage), d’'une bonne communication et d’'une bonne
sensibilisation.

Une premiére étape sera donc de valider le développement d’'un schéma d’aires de covoiturage a 'échelle
communautaire, en coopération avec le Conseil Départemental 14.

En lien avec I'action 8, il est préconisé d’'équiper chacun des pdles de connexion d’une aire de covoiturage.
Au total, le territoire communautaire serait ainsi doté de 10 aires de covoiturage (dont 6 a créer) :

Péle de l'agglomération: 6 aires (Lauviere, Champ de Foire, Martilly, Gare, Sainte-Anne et
Mancellieres)

Pole Est : 1 aire (carrefour RD 188 / RD 512)

Péle Sud-Est : 1 a 2 aires (bourg de Maisoncelles et Truttemer, possiblement au Carrefour Coquard)
Pdle Nord-Ouest : 1 aire (centralité du bourg de Coulonces/proche commerce et école)

Pdle Sud-Ouest : 1 a 2 aires (centralité du bourg de Saint-Germain-de-Tallevende et abords RD577)

Pour cette mesure un travail partenarial sera nécessaire avec la Région Basse-Normandie, le CD 14 et les
associations investies dans ce domaine, telle que L'Etape. Des visites sur les 10 & 12 sites projetés avec
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les acteurs institutionnels et élus locaux devront étre organisées afin de vérifier s'il est possible de dédier
ces espaces au covoiturage.

Ces nouvelles aires de covoiturage devront bien entendu respecter la qualité environnementale et
paysagere des sites concerneés.

Afin d'optimiser ce systéme de covoiturage il faudra veiller a faciliter la mise en relation des covoitureurs et
a communiquer sur cette pratique grace a différents outils.

Il sera alors possible de s’appuyer sur les dispositifs existants comme la plateforme de covoiturage de la
Région Basse-Normandie. Il faudra éviter d’en créer de nouveaux a I'échelle locale car cela risquerait
d’éparpiller I'offre et la demande.

Au-dela de l'outil internet, la Communauté de Communes peut faciliter la mise en relation des covoitureurs
plus directement, en allant au contact des principaux employeurs du territoire ou en s'appuyant sur le tissu
associatif.
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(ﬁ) Obijectif 4 :

Du projet de territoire (PADD) au plan d’actions

Problématique

L'offre de liaisons douces est bien développée sur la Communauté de Communes de Vire. Elle est
essentiellement composée de circuits a vocation de loisirs (voie verte, GR de Pays, Petites
Randonnées « topoguide », circuits VTT-FFC...).

En paralléle, quelques pistes cyclables de qualité existent sur Vire et un plan vélo est a I'étude a
I'échelle de la ville centre. En outre, des aménagements récents d'espaces publics, sur Vire et
quelques communes, ont permis d’améliorer les pratiques piétonnes.

Afin que les modes doux deviennent une réelle alternative a la voiture, il est nécessaire
d’encourager leurs pratiques en améliorant les infrastructures, d’'une part, et en promouvant leurs
usages, d’autre part.

Objectif 4 : Assurer une place pour les modes doux afin gu’ils deviennent

une réel le alternative a I'automobilité
Minimiser les déplacements carbonés pour réduire le s émissions de gaz a effet de serre

» Assurer une place pour les modes doux afin qu’ils deviennent une réelle alternative a
I'automobilité

Rappel du PADD (projet de territoire)

Actions du PDU (OAP déplacements)

Action 11 : Développer un schéma cyclable cohérent, a la fois utilitaire et de loisirs en appui de la

voie verte

Action 12: Faciliter et sécuriser les déplacements des piétons et des PMR grace a des
aménagements urbains qualitatifs

Action 13 : Promouvoir 'usage des modes doux et des transports collectifs auprés des jeunes

Déclinaison en actions
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Action 11 - Développer un schéma cyclable cohérent, a la fois
utilitaire et de loisirs, en appui de la voie verte

Buts de I'action :
- Encourager I'usage du vélo

- Sécuriser la pratique des modes doux

Contenu de I’action :

Mesure 1 : Validation des liaisons d’intérét intercommunal (inter pdles)
Un réseau de liaisons douces, qualifié d'intérét intercommunal, devra étre pérennisé.

Il concernera :
- Les circuits pédestres labellisés « qualité », en lien avec le Conseil Départemental

- Lescircuits VTT-FFC

- Les liaisons, existantes ou a créer, reliant la Véloroute « Mont Saint Michel — plages du
Débarquement » aux centralités des Pdles Nord-Ouest (Coulonces - abord RD 296), Sud-Ouest
(bourg de Saint-Germain-de-Tallevende - abord rue de Saint-Sever), et de 'agglomération viroise.

- Les liaisons entre la voie verte et le lac de la Dathée

- Les liaisons, existantes ou a créer, permettant de relier les pdles de services « ruraux » au péle de
I'agglomération viroise :

Entre le Pdle Est et Vire - (abords RD 512, a créer) et (abords RD 188, & améliorer)
Entre le Péle Sud-Ouest et Vire (abords RD 577, a créer)

Entre le Péle Nord-Ouest et Vire (rue de Bordeaux, a améliorer)

Entre le Péle Sud-Est et Vire (abords RD 175, a créer)

Mesure 2 : Validation des liaisons d’intérét local (intra-péles)

Ce réseau de liaisons douces correspond :
- Aux pistes, bandes cyclables et itinéraires piétons localisés au cceur des Pdles de services
- Aux chemins communaux a conserver, ou a créer, au titre de l'article L.123-1-5 7° du Code de
'Urbanisme, autres que ceux appartenant au réseau d'intérét intercommunal
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Cheminements doux

—— Cheminements doux a conserver
— Cheminements douxa créer

kilométres

Mesure 3 : Elargissement de I'approche « plan vélo » territoire communautaire

En élargissant ce plan vélo a I'ensemble des communes, I'objectif est d’appréhender de maniére globale la
fagcon d’'aménager les liaisons cyclables, qu’elles soient d'intérét intercommunal ou local, en mettant en
place plusieurs types d'aménagements comme les bandes cyclables, les itinéraires partagés ou les contre-
sens cyclables.

L’objectif est de choisir les solutions les plus adaptées en fonction de la largeur de voirie, du trafic routier,
de la vitesse, de la dangerosité du parcours, etc.

Par exemple, le contresens cyclable est un aménagement adapté au milieu urbain qui existe déja depuis
plusieurs années dans de nombreuses villes européennes. Il pourra étre proposé pour des portions de
tracés cyclables localisées au cceur de I'agglomération viroise. Il s'agit d’'une « voie a double sens dont un
sens est exclusivement réservé a la circulation des cycles non motorisés » (CERTU).
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L’expérience montre que la circulation des différents usagers s’y déroule sans encombre et que les
accidents impliquant des cyclistes n'y sont pas plus fréquents.

Les contresens cyclables présentent ainsi plusieurs avantages pour les cyclistes:
- lls permettent de réduire sensiblement les distances ;

- lIs offrent une meilleure lisibilité des itinéraires ;

- lls créent une plus grande perméabilité des quartiers ;

- lIs offrent une sécurité accrue car les contresens permettent souvent d’éviter de grands axes ou des
tourne-a-gauche dangereux.

Les autres usagers profitent aussi d’une meilleure sécurité grace a la réduction de la vitesse des véhicules
motorisés.

Mesure 4 : La promotion des modes doux
Une large communication, tant pour les habitants du territoire, que pour les touristes, est indispensable.

Il 'est recommandé de réaliser un guide rassemblant 'ensemble des itinéraires cartographiés. Ce projet,
piloté par 'office du tourisme du Bocage Normand, devra étre opérationnel a court terme.

En outre, il est préconisé, pour cette mesure de :
- Organiser des animations et des sorties vélos en haute saison
- Communiquer via Internet pour mettre linformation a disposition et permettra aux touristes de
prévoir leur séjour a vélo a 'avance.
- Concevoir des produits « vélo ou randonnée + hébergements » pour encourager l'usage des modes
doux lors des séjours touristiques.

En complément de tout aménagement sécurisant, il est nécessaire de sensibiliser les usagers du vélo sur
I'équipement et les mesures de sécurité a appliquer pour circuler a vélo : casque, gilet jaune, lumieres efc.
que ce soit pour des ballades ou pour des trajets utilitaires.

Ces nouveaux projets devront s'intégrer aux outils existants. La Région Basse-Normandie et le
Département du Calvados ménent une politique cyclable ambitieuse, il est donc nécessaire de s’appuyer
sur les outils déja réalisés pour promouvoir 'usage du vélo. En ce qui concerne le financement, des aides
de la région sont possibles pour ce type de projets.

Des outils et des documents sont a disposition pour toute information sur les projets cyclables notamment :

- Le schéma départemental vélo du Calvados

- Le guide de conception des aménagements cyclables et des subventions du CD 14
- La charte de signalisation cyclable du CD 14

- Vélo Région
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Action 12 - Faciliter et sécuriser les déplacements des piétons
et des PMR grace a des aménagements urbains qualitatifs

Buts de I'action :
- Améliorer la cohabitation entre les véhicules légers et les piétons

- Faciliter les déplacements des piétons vers les pdles structurants
- Encourager les déplacements a pied

Contenu de I’action :

Le potentiel de développement de la marche est non négligeable sur des trajets de courtes distances
(domicile-travail, domicile-école, achats de proximité etc.), il est donc essentiel de développer ce mode de
déplacement. Les PMAV ou PAVE représentent une opportunité pour réaliser un réel schéma piéton sur le
territoire. lls permettent en effet d’'améliorer, outre I'accessibilité des PMR, le confort et la sécurité des
déplacements de tous.

Mesure 1 : Mailler le territoire par des cheminements piétons en s’appuyant sur la localisation des
pbles structurants et leur aire d’influence.

Le territoire doit étre maillé avec des cheminements doux pour donner une vraie place aux piétons et
faciliter la mobilité de proximité. Ce maillage permettra la définition d’'un périmétre d’action dans lequel les
aménagements piétons devront étre réalisés en priorite. Les PAVE permettent d'identifier les itinéraires
prioritaires intra-communaux. (Exemple du diagnostic du PAVE de Vire)

Mesure 2 : Accompagner les communes dans le réaménagement des centres-bourgs.

Le type d'aménagement pourra varier en fonction de la localisation du projet dans la ville : @ proximité
immédiate des axes les plus empruntés, I'objectif est de pouvoir assurer une séparation des modes alors
que, a l'inverse, dans les zones plus denses, des zones 30 voire des zones de rencontre peuvent étre
instituées. Dans ces deux cas la sécurisation des traversées piétonnes est particulierement importante.
L’éclairage devra étre efficace pour permettre au piéton de voir et d’étre vu et la signalétique devra étre
renforcée.

Ces aménagements devront étre réalisés conjointement avec les actions mises en place sur le réseau
viaire afin d’assurer une cohérence entre les déplacements automobiles et les déplacements doux.

Ce sera vrai notamment dans le cas d'utilisation d’outils réglementaires permettant de faire cohabiter les
différents modes en milieu urbain comme :

- Les zones 30 : Ce sont des zones affectées a la circulation de tous les usagers. La vitesse des
véhicules est limitée a 30 km / h. Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes, sauf
si des dispositions différentes sont prises par I'autorité investie du pouvoir de police. L'ensemble de
la zone est aménagé de fagon cohérente avec la limitation de vitesse applicable.

- Les zones de rencontre : Il s'agit de zones affectées a la circulation de tous les usagers. Les
piétons sont autorisés a circuler sur la chaussée sans y stationner et bénéficient de la priorité sur
les véhicules. La vitesse des véhicules y est limitée a 20 km/h. Toutes les chaussées sont a double
sens pour les cyclistes, sauf dispositions différentes prises par l'autorité investie du pouvoir de
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police. L'ensemble de la zone est aménagé de fagon cohérente avec la limitation de vitesse
applicable.

Les aires piétonnes : Ce sont des zones affectées a la circulation des piétons de fagon temporaire
ou permanente, seuls les véhicules nécessaires a la desserte interne de la zone sont autorisés a
circuler a I'allure du pas et les piétons sont prioritaires sur ceux-ci. La circulation des cycles y est
autorisée au pas (sauf dispositions particuliéres).

Mesure 3 : adapter le plan de circulation de Vire en visant une pacification de la voirie.

Les différents aménagements pourront étre :

La pacification du centre commergant avec une atténuation des vitesses par I'extension des zones
de réglementation actuelles : zone de rencontre et zone 30

L’extension de la réglementation zone 30 dans les secteurs résidentiels et a proximité
d’équipements publics et scolaires pour améliorer la sécurité des modes doux.

L’extension de la réglementation zone bleue incluant les grands parcs de stationnement a
proximité du centre-ville (Champ de Foire et Chateau)

L’interdiction a terme pour les PL de circuler dans la traversée du centre-ville. Cette mesure serait
accompagnée d’un jalonnement adapté (Avenue Leclerc, rue du Haut Chemin).

Une quatriéme mesure a mettre en place sera d’accompagner les aménagements des espaces publics par
la mise en ceuvre d’outils réglementaires.

Ce sera le role de la CC de Vire d’accompagner les communes dans la réalisation des PAVE (appui
technique) et de tenter d’homogénéiser les travaux de mise en accessibilité de la voirie.

Il sera possible d’organiser des animations de sensibilisation (type parcours urbains) dans les différentes
communes pour permettre aux élus et aux techniciens d’échanger sur les problemes et solutions en

matiére
Enfin, il

d’accessibilité (I'association I'Etape a défini une Charte de I'accessibilité a Vire).
sera nécessaire de valoriser les possibilités de déplacements a pied.

Le but sera notamment de renforcer la signalétique et le jalonnement a destination des piétons. La création
d’'une carte piétonne, a I'échelle de la CC de Vire et diffusable au plus grand nombre pourra également
encourager les déplacements piétons.

PLANIS
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%A Action 13 - Promouvoir I'usage des modes doux et des
Transports Collectifs aupres des jeunes

Buts de I'action :
- Sécuriser le trajet vers 'école pour les enfants

- Encourager les jeunes a utiliser les TC et pratiquer les modes doux

Contenu de I’action :

L’objectif est de poursuivre la mise en place de systéme de « pédibus ». Il s’agit d'un ramassage scolaire
qui se fait a pied. La caravane d'enfants (autobus) est menée par des adultes (conducteurs ou
conductrices) qui la prenne en charge a tour de réle. Il accueille des enfants (passagers) en différents
endroits de l'itinéraire (arréts) selon un horaire fixe.

Le but est d'élargir ce genre d'initiatives a I'échelle des communes. Des réunions pour démontrer les
bienfaits de la démarche et des visites sur les sites ou ce genre de projets existe (« Carapattes » de 'école
St Exupéry de St Martin de Tallevende) devront étre organisées.

Les organisateurs de ces initiatives recevront des aides des collectivités pour définir les lignes pédibus et
bénéficieront des aménagements nécessaires c'est-a-dire :

- Une sécurisation des traversées piétonnes
- Une signalisation en entrées d’agglomérations
- Un jalonnement des itinéraires Pédibus

Pour mettre en ceuvre un réseau de lignes Pédibus il faut :
- I|dentifier les points « noirs » du chemin de I'école en collaboration avec les autorités communales
- Déterminer les itinéraires les plus appropriés et les décrire précisément
- Définir des arréts et des horaires de passage a respecter
- Définir un calendrier des accompagnateurs et de leurs remplagants
- Prévoir des marques de reconnaissance et de visibilité (casquettes, dossards ou bandes
réfléchissantes...)

En paralléle, il conviendra de promouvoir les réseaux de transport collectif urbain (AMIBUS) ou a la
demande (Tadami), aupres des plus jeunes qui représentent des usagers potentiels de ce service.
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ANNEXES AU SCHEMA DIRECTEUR DE MOBILITE

Les annexes développées ci-apres ont pour objectif de préciser les éléments a caractéere informatif, comme
les colts estimatifs des actions, ou les acteurs a impliquer prioritairement.

Elles ne sont pas opposables aux opérations et actions visées a l'article L.123-5 du code de l'urbanisme.

Pour chaque action, sont successivement détaillés :
- Les colts estimatifs

- Les financements possibles
- Les acteurs impliqués
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GLOSSAIRE

ASVP : Agent de Surveillance de la Voie Publique

CD : Conseil Départemental

DDTM : Direction Départementale des Territoires et de la Mer
PMAV : Plan de Mise en Accessibilité de la Voirie*

PAVE : Plan d’Accessibilité de la Voirie et des Espaces publics
PDU : Plan de déplacements Urbains

PL : Poids Lourds

PMR : Personnes a Mobilité Réduite

SCoT : Schéma de Cohérence Territoriale

TAD : Transport A la Demande

TC : Transport en Commun

VL : Véhicules Légers
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6.1.2.6. Table de concordance de la partie reglementaire du code de l'urbanisme
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Le code de l'urbanisme a été restructuré pendant I'élaboration du PLU de Vire Normandie. En accord
avec les modalités prévues, ce dernier intéegre la nouvelle numérotation des articles pour la partie

Iégislative, mais conserve I'ancienne pour la partie reglementaire.

La table de concordance suivante, publiée au Journal Officiel le 29 décembre 2015, permet de passer
des anciennes références reglementaires aux nouvelles.

Texte Ancienne référence

Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article
Nouvel article

Nouvel article

Nouvelle référence

R104-11
R104-16
R121-6
R123-2
R151-1
R151-2 al.1
R151-2 al. 3
R151-2 al.4
R151-2 al.6
R151-2 al.7
R151-6
R151-7
R151-8
R151-10
R151-11
R151-12
R151-13
R151-14
R151-15
R151-16
R151-19
R151-24 al.5
R151-24 al.6
R151-26
R151-37 al.1

R151-37 al.2
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Nouvel article R151-37 al.3
Nouvel article R151-37 al.4
Nouvel article R151-37 al.5
Nouvel article R151-37 al.6
Nouvel article R151-37 al.7
Nouvel article R151-37 al.8
Nouvel article R151-38 al.2
Nouvel article R151-39 al.2
Nouvel article R151-41 al.1
Nouvel article R151-41 al.2
Nouvel article R151-42 al.1
Nouvel article R151-43 al.8
Nouvel article R151-43 al.9
Nouvel article R151-44
Nouvel article R151-45
Nouvel article R151-47 al.1
Nouvel article R151-47 al.3
Nouvel article R151-42 al.4
Nouvel article R151-42 al.5
Nouvel article R151-43 al.1
Nouvel article R151-43 al.2
Nouvel article R151-48 al.2
Nouvel article R151-49 al.1
Nouvel article R151-49 al.3
Nouvel article R151-52 al.6
Nouvel article R151-54 al.1
Nouvel article R151-54 al.4
Nouvel article R151-55 al.1
Nouvel article R151-55 al.4
Nouvel article R152-2
Nouvel article R152-3
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Nouvel article

Nouvel article

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art. L111-1-2, alinéa 6, phrase 2 et

alinéa 7, phrase 2

art. L111-3-1, alinéa 5, phrase 2
art. L111-6-2, alinéa 3, phrase 2
art. L113-2, alinéa 2, phrase 2
art. L113-5, alinéa 1, phrase 3

art. L121-4-1, alinéa 2

art. L121-7, alinéa 3

art. L121-13, alinéa 1, phrases 2 et 3
art. L122-2-1, alinéa 1, phrase 1

art. L122-2-1, alinéa 3

art. L122-3, alinéa 7, phrase 3

art. L122-6-2, alinéa 2

art. L122-8, alinéa 10

R153-13

R163-7

R111-20

R114-3

R111-24

R102-2

R102-2

R132-5

R132-4

R104-26

R142-2

R142-3

R143-1

R132-5

R143-4

art. L122-9, derniére phrase en partie |R143-8

art. L122-10, alinéa 1 en partie, alinéa |R143-9

art. L122-11-1, alinéa 1, phrase 3
art. L123-1-5, alinéa 13, phrase 2
art. L123-8, alinéa 5, phrase 2
art. L123-9, alinéa 2, phrase 4
art. L123-10, alinéa 1, phrase 2
art. L123-12, alinéa 13, phrase 1
art. L123-13-2, alinéa 6, phrase 3

art. L123-14-2 alinéa 8 ecqc le proces-

verbal

art. L123-18, alinéa 1 phrase 3
art. L124-2, alinéa 3, phrases 3 et 4

art. L124-2, alinéa 3, phrase 10

art. L129-2, alinéa 7

art. L129-2, alinéas 5 et 6

R143-16
R151-26
R132-9
R153-4
R153-8
R153-22

R153-8
R153-13 (deuxieme phrase)

R153-11
R163-3
R163-6
R133-1

R133-2
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

L129-3 R133-3
L130-2, alinéa 3, phrase 1 R113-8
L130-5, alinéa 1, phrase 3 R113-14
L141-1-1, alinéa 16 R123-3

L145-3, alinéa 8 premiere partie R122-1

L145-7, alinéas 5 et 6 R122-17
L145-11, alinéa 6 R122-14
L145-12, en partie R122-4
L146-4, alinéa 6 R121-2
L146-8, alinéa 2 en partie R121-1

L156-2, alinéa 11, phrase 1 en

partie et phrase 2

art.

L156-2, alinéa 5, phrase 1 en

partie

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R121-34

R121-33
L160-7, alinéa 2 R121-29
L300-6-1, alinéa 31 R104-4
L300-6-1, alinéa 31 R104-5
L300-6-1, alinéa 31 R104-7
L300-6-1, alinéa 31 R104-8
*R111-1 R111-1
*R111-2 R111-2
*R111-3 R111-3
*R111-4 R111-4
*R111-5 R111-5
*R111-6, alinéas 1, 2, 4 et 5 R111-25
*R111-6, alinéas 1, 3 et 6 R111-6
*R111-7 R111-7
*R111-8 R111-8
*R111-9 R111-9
*R111-10 R111-10
*R111-11 R111-11
*R111-12 R111-12

PLANIS Modification n°1 — Approbation 15 octobre 2020

108



PLAN LocAL D'URBANISME — MODIFICATION N°1 - VIRE NORMANDIE
ANNEXES ECRITES : AUTRES ANNEXES

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

*R111-13

*R111-14

*R111-15

R111-16

*R111-17

*R111-18

*R111-19

*R111-20

*R111-21

*R111-22

*R111-23

R*111-24

*R111-24-1
*R111-24-2

*R111-26

R.* 111-27

R111-28, alinéa 1
R111-28, alinéas 2 & 10
R111-29

R*111-30

R*111-31

R111-32, alinéa 7
R*111-32, alinéas 1 a 6
R*111-32-1

R*111-33

R*111-34, alinéa 5
R*111-34, alinéas 1 a4 4
R111-34-1

R*111-34-2

R111-34-2

R*111-35

R111-13
R111-14
R111-26
R111-15
R111-16
R111-17
R111-18
R111-19
R111-27
R111-28
R111-29
R111-30
Abrogé

Abrogé

R115-1

R122-16
R172-1

R172-2

R172-3

R111-31
R111-37
R111-39
R111-38
R111-40
R111-41
R111-43
R111-42
R111-44
R111-40
R111-44

R111-45
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*111-36

R*111-37

R*111-38

R*111-39

R*111-40

R*111-41

R*111-42

R*111-43

R*111-44

R*111-44 et art. R*111-39

R*111-45

R*111-46

R111-46-1

R111-48

R111-47

R111-49

R111-50

R*111-50-1

R*112-1

R*112-2

R*121-1, alinéa 5
R*121-1, alinéas 1 a 4
R*121-2

R*121-4

R*121-4-1

R*121-5, alinéa 1
R*121-5, alinéas 2 a 8
R*121-6

R*121-7

R*121-8

R*121-9

R111-46
R111-47
R111-48
R111-49
R111-50
R111-32
R111-33
R111-34
R111-34
R111-49
R111-35
R111-36
R111-51
R114-1
R424-24
R114-2
R111-23
R111-24
R111-21
R111-22
Non repris
R132-1
Abrogé
R102-1
R102-3
R132-6
R132-7
R132-10
R132-11
R132-12

R132-13
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*121-10 R132-14
R*121-11 R132-15
R*121-12 R132-16
R*121-13 R132-17
R121-14, alinéa 10 R104-15
R121-14, alinéa 13 R104-10
R121-14, alinéa 14 R104-12
R121-14, alinéa 2 R104-3
R121-14, alinéa 3 R104-4
R121-14, alinéa 6 R104-7
R104-13
R121-14, alinéa 7 R104-14
R121-14, alinéa 8 R104-6
R121-14, alinéa 9 R104-17
R121-14, alinéas 11 et 12 R104-9
R*121-14, alinéas 1 46 et 8 R104-1
R121-14, alinéas 4 et 5 R104-5
R*121-14-1, alinéa 1 R104-28
R*121-14-1, alinéas 2 a 5 R104-29
R*121-14-1, alinéas 6 a 9 R104-30
R*121-14-1, alinéa 10 R104-31
R*121-14-1, alinéa 11 R104-32
R*121-14-1, alinéa 12 R104-33

R*121-15, alinéa 8, phrases 1 et 3 |R104-23

R*121-15, alinéa 8, phrase 2 R104-28
R*121-15, alinéas 11 et 12 R104-25
R*121-15, alinéas 1 a 5 R104-21
R*121-15, alinéas 6 et 7 R104-22
R*121-15, alinéas 9 et 10 R104-24
R121-16, alinéa 14 R104-2

R*121-16, alinéa 9 R104-12
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*121-16, alinéas 1,2et3 a5

R*121-16, alinéas 1 a 3
R*121-16, alinéas 1 a 3

R*121-16, alinéas 1 a 3

R*121-16, alinéas 1 a 3 et 10

R*121-16, alinéas 1 et 2
R*121-16, alinéas 7 et 8
R*121-16, alinéas 7 et 8
R*121-16, alinéas 7 et 8
R*121-16, alinéas 7 et 8

R*121-17, alinéa 3

R*121-17, alinéas 1,2 et 4

R*121-18, alinéa 12

R*121-18, alinéas 11 et 13

R*121-18, alinéas 1 4 10
R*122-1, alinéa 1
R*122-1, alinéa 2
R*122-1, alinéa 3
R*122-2, alinéa 11
R*122-2, alinéa 12
R*122-2, alinéa 13
R*122-2, alinéa 14
R*122-2, alinéas 1 a 10
R*122-2-1

R*122-3, alinéa 1
R*122-3, alinéa 2
R*122-3, alinéa 7
R*122-3, alinéa 8
R*122-3, alinéas 3a 6
R*122-3, alinéas 9 et 10

R*122-3-1

R104-7

R104-3

R104-4

R104-5

R104-8

R104-6

R104-9

R104-10

R104-13

R104-14

R104-27

R104-26

R104-20

R104-19

R104-18

Non repris

Non repris

R141-1

R141-3

R141-4

Non repris

R141-5

R141-2

Non repris

Non repris

Non repris

R141-7

R141-8

R141-6

R141-9

R143-6
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*122-4

R*122-5

R*122-6

R*122-7

R*122-8

R*122-9

R*122-10

R*122-11

R*122-12

R*122-13, alinéa 1

R*122-13, alinéa 2
R*122-13-1

R122-13-1, alinéa 4, phrase 1
R*122-13-2

R122-13-2, alinéa 5, phrase 1
R*122-13-3

R122-13-3, alinéa 4, phrase 1
R*122-14

R*122-15

R123-9, alinéa 26

R*123-1

R*123-2, alinéa 4, ecqc le zonage

R*123-2, alinéa 2

R*123-2, alinéas 3 et 5

R*123-2, alinéa 4 ecqc les PADD,

OAP et reglement

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*123-2, alinéa 6
R*123-2, alinéa 7
R*123-2-1, alinéa 1
R*123-2-1, alinéa 2
R*123-2-1, alinéa 3

R*123-2-1, alinéa 4

R173-1
R142-1
R143-2
R143-3
R143-5
R143-7
R143-9
Non repris
Non repris
Non repris
R143-10
R143-11
R143-10
R143-12
R143-10
R143-13
R143-10
R143-14
R143-15
R122-2
L151-2
R151-2, alinéa 5
R151-1, alinéa 2

R151-1, alinéa 4
R151-2, alinéa 4

R151-4
R151-5
R151-3, alinéa 1
R151-3, alinéa 2
R151-3, alinéa 3

R151-3, alinéa 4
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Code de l'urbanisme art. R*123-2-1, alinéa 5 R151-3, alinéa 5
Code de l'urbanisme art. R*123-2-1, alinéa 6 R151-3, alinéa 6
Code de l'urbanisme art. R*123-2-1, alinéa 7 R151-3, alinéa 7
Code de l'urbanisme art. R*123-2-1, alinéa 8 R151-3, alinéa 8
Code de l'urbanisme art. R*123-2-1, alinéa 9 R151-5
Code de l'urbanisme art. R*123-2-2, alinéa 1 R151-54, alinéa 2
Code de l'urbanisme art. R*123-2-2, alinéa 2 R151-55, alinéa 2
Code de l'urbanisme art. R*123-3, alinéa 1 L151-5
Code de l'urbanisme art. R*123-3, alinéa 2 R151-54, alinéa 3
Code de l'urbanisme art. R*123-3, alinéa 3 R151-55, alinéa 3
Code de l'urbanisme art. R*123-3-1, alinéa 1 R151-6, alinéa 1
L151-46 ecqc les OAP
Code de l'urbanisme art. R*123-3-1, alinéas 2 et 3 art. R151-54, alinéa 4 ecqc le
POA
Code de l'urbanisme art. R*123-3-1, alinéas 2 et 4 L151-47
Code de l'urbanisme art. R*123-3-1, alinéa 5 Non repris
Code de l'urbanisme art. R*123-3-2 glr?;lob;?gsl.an?rigig)f_‘s général
Code de l'urbanisme art. R*123-4, alinéa 1 R151-17
Code de l'urbanisme art. R*123-4, alinéa 2 L151-26
Code de l'urbanisme art. R*123-5 R151-18
Code de l'urbanisme art. R*123-6 R151-20
Code de l'urbanisme art. R*123-7, alinéa 1 R151-22
Code de l'urbanisme art. R*123-7, alinéas 2 a 5 R151-23
Code de l'urbanisme art. R*123-7, alinéa 6 R151-36
Code de l'urbanisme art. R*123-8, alinéas 1 a 4 R151-24, alinéas 1 a4 4
Code de l'urbanisme art. R*123-8, alinéas 5a 9 R151-25
Code de l'urbanisme art. R*123-9, alinéa 2 R151-30, alinéas 2 et 3
Code de l'urbanisme art. R*123-9, alinéa 3 R151-33, alinéas 1, 2 et 3
Code de l'urbanisme art. R*123-9, alinéa 4 R151-47, alinéa 2
Code de l'urbanisme art. R*123-9, alinéa 5 R151-49, alinéa 2
Code de l'urbanisme art. R*123-9, alinéa 6 Abrogé
Code de l'urbanisme art. R*123-9, alinéas 7 a 9 R151-39, alinéa 3
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art. R*123-9, alinéas 10 et 11
art. R*123-9, alinéa 12

art. R*123-9, alinéa 13

art. R*123-9, alinéa 14

art. R*123-9, alinéa 15

art. R*123-9, alinéa 16

art. R*123-9, alinéa 17

art. R*123-9, alinéas 18 4 21
art. R*123-9, alinéa 22

art. R*123-9, alinéa 23

art. R*123-9, alinéa 24

art. R*123-9, alinéa 25

art. R*123-9, alinéa 26

art. R*123-9-1

art. R*123-9-2

art. R*123-10

art. R*123-10-1
art. R*123-11, alinéa 1

art. R*123-11, alinéa 2
art. R*123-11, alinéa 2
art. R*123-11, alinéa 2
art. R*123-11, alinéa 2
art. R*123-11, alinéa 3

art. R*123-11, alinéa 4 ecqc
autorisations sous conditions

art. R*123-11,
interdictions

alinéa 4 ecqc

art. R*123-11, alinéa 5
art. R*123-11, alinéa 6
art. R*123-11, alinéa 6
art. R*123-11, alinéa 6

art. R*123-11, alinéa 6

les

les

R151-39, alinéa 1
R151-41, alinéa 3
Non repris

R151-43, alinéa 3
Abrogé

R151-42, alinéa 2

art. R151-49, alinéa 4
Non repris

R151-44

L151-13, alinéa 5
R151-27 et art. R151-28
Abrogé

R122-2

R151-46

R152-4

Abrogé

R151-21, alinéa 3

R151-9 ecqc la délimitation
graphique des zones

R151-34, alinéa 1
R151-38, alinéa 1
R151-48, alinéa 1
R151-50, alinéa 1

R151-31, alinéa 2

R151-34, alinéa 2

R151-31, alinéa 3

R151-34, alinéa 3
R151-34, alinéa 5
R151-43, alinéa 4
R151-48, alinéa 3

R151-50, alinéa 2
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*123-11, alinéa 7
R*123-11, alinéa 8
R*123-11, alinéa 9
R*123-11, alinéa 10
R*123-11, alinéa 10
R*123-11, alinéa 11
R*123-11, alinéa 12
R*123-11, alinéa 13
R*123-11, alinéa 14
R*123-12, alinéa 1
R*123-12, alinéa 2

R*123-12, alinéa 3

R*123-12, alinéas 4 et 5

R*123-12, alinéa 6
R*123-12, alinéa 7
R*123-12, alinéa 8

R*123-12, alinéa 9

R*123-12, alinéa 10

R*123-12, alinéa 11
R*123-12, alinéa 12
R*123-12, alinéa 13
R*123-12, alinéa 14
R*123-12, alinéa 15
R*123-13, alinéa 1
R*123-13, alinéa 1
R*123-13, alinéa 2
R*123-13, alinéa 3
R*123-13, alinéa 4

R*123-13, alinéa 5

Abrogé

R151-34, alinéa 4

Non repris

R151-41, alinéa 4

R151-43, alinéa 6

R151-43, alinéa 5

R151-48, alinéa 4

Abrogé

Non repris

Non repris

R151-43, alinéa 7

R151-35

R151-36

Non repris

Non repris

R151-32

R151-38, alinéa 4

R151-34, alinéa 5 ecqc les
installations  d'intérét  général
art. R151-43, alinéa 4 ecqc les
espaces verts et ECE
art. R151-48 ecqc les voies et
ouvrages publics

R151-38, alinéa 3

R151-38, alinéa 4

R151-40

R151-42, alinéa 3

R151-50, alinéa 3

R151-52, alinéa 1

R151-53, alinéa 1

R151-52, alinéa 10

R151-52, alinéa 9

Non repris

R151-52, alinéa 8
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*123-13, alinéa 6

R*123-13, alinéa 7

R*123-13, alinéa 8

R*123-13, alinéa 9

R*123-13, alinéa 10
R*123-13, alinéa 11
R*123-13, alinéa 12
R*123-13, alinéa 13
R*123-13, alinéa 14
R*123-13, alinéa 15
R*123-13, alinéa 16
R*123-13, alinéa 18
R*123-13, alinéa 19
R*123-13, alinéa 20
R*123-13, alinéa 21
R*123-13, alinéa 22

R*123-14, alinéa 1

Non repris
R151-53, alinéa 2
R151-53, alinéa 3
R151-53, alinéa 4
R151-53, alinéa 5
R151-52, alinéa 5
R151-52, alinéa 15
R151-52, alinéa 11
R151-53, alinéa 6
R151-53, alinéa 7
R151-52, alinéa 4
R151-52, alinéa 14
R151-52, alinéa 2
R151-52, alinéa 12
R151-52, alinéa 13
R151-53, alinéa 11

R151-51

R151-53, alinéa 8 ecqc les bois et

art. R*123-14, alinéa 2 ecqc les bois et |, "~ : N L
foréts qui reléevent du régime

Code de l'urbanisme N N L .
foréts qui relévent du régime forestier

forestier
Code de l'urbanisme art. R*123-14, alinéa 2 ecqc les SUP  |R151-51 ecqc les SUP
Code de l'urbanisme art. R*123-14, alinéa 4 R151-53, alinéa 9
Code de l'urbanisme art. R*123-14, alinéa 5 R151-52, alinéa 3
Code de l'urbanisme art. R*123-14, alinéa 6 R151-53, alinéa 6
Code de l'urbanisme art. R*123-14, alinéa 7 Non repris
Code de l'urbanisme art. R123-9, alinéa 26 R122-2
Code de l'urbanisme art. R*123-14-1 R152-1
Code de l'urbanisme art. R*123-15, alinéa 1 R153-1
Code de l'urbanisme art. R*123-15, alinéas 2 et 3 R132-2
Code de l'urbanisme art. R*123-16, alinéa 1 Non repris
Code de l'urbanisme art. R*123-16, alinéa 2 R153-5
Code de l'urbanisme art. R*123-16, alinéa 3 R153-2
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*123-17

R*123-17, ecqc élaboration

R*123-18
R*123-19, alinéa 1
R*123-19, alinéa 2
R*123-19, alinéa 3
R*123-19, alinéa 4
R*123-20
R*123-21
R*123-22
R*123-22-1
R*123-23-1
R*123-23-2
R*123-23-3
R*123-23-4
R*123-24

R*123-25, alinéa 8

R*123-25, alinéas 1 a7 et9

R*124-1, alinéa 3
R*124-1, alinéas 1 et 2
R*124-2

R*124-2-1

R*124-3, alinéa 10
R*124-3, alinéa 7
R*124-3, alinéa 8
R*124-3, alinéa 9
R*124-3, alinéas 1 a 6
R*124-4, alinéa 1
R*124-4, alinéa 2
R*124-6

R*124-7

R153-11
R153-6
R153-3
Non repris
R153-9
R153-8
R153-10
R153-7
R153-12
R153-18
R153-19
R153-14
R153-15
R153-16
R153-17
R153-20
Abrogé
R153-21
R162-2
R161-1
R161-2
R161-3
R162-1
R161-5
R161-6
R161-7
R161-4
R163-1
R163-2
R163-4

R163-5
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Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

R*124-8

R*126-1, alinéa 1, ecqc carte

communale

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*126-2, ecqc carte communale

R*126-2, ecqc PLU

R*126-3, ecqc carte communale

R*126-3, ecqc PLU
R127-2

R127-3

R130-1 (alinéa 1)
R130-1 (alinéas 2 a 8)
R130-2

R*130-16, alinéa 1
R*130-16, alinéa 2
R*130-16, alinéa 3
R*130-16, alinéa 4
R*130-17, alinéa 1
R*130-17, alinéa 2
R*130-17, alinéa 3
R*130-17, alinéa 4
R*130-18
R*130-19
R*130-20
R*130-21
R*130-23

R*141-1, alinéa 1
R*141-1, alinéas 2 a 11
R*141-3

R*141-4

R141-5

R141-6

R141-7, alinéa 1

R163-9
R161-8

R163-8
R153-18
R163-8
R153-18
abrogé
abrogé
R421-23
R421-23-2
R424-1
R113-3
R113-4
R113-6
R113-7
R113-9
R113-10
R113-11
R113-12
R113-13
R113-5
R113-1
Abrogé
R113-2
Abrogé
R123-1
R132-3
R132-3
R132-8
R134-1

R123-4

PLANIS Modification n°1 — Approbation 15 octobre 2020

119



PLAN LocAL D'URBANISME — MODIFICATION N°1 - VIRE NORMANDIE
ANNEXES ECRITES : AUTRES ANNEXES

Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R141-7, alinéas 2 a 5
R141-8, alinéa 1
R141-8, alinéa 2
R141-8, alinéa 3
R141-9

R141-10, alinéa 1
R141-10, alinéas 2 4 6
R141-11

R141-12

R141-13, alinéa 1
R141-13, alinéa 2
R141-13, alinéa 3
R141-14

R142-1

R142-2

R142-3, alinéas 1 et 2
R142-3, alinéas 3a 5
R142-4

R142-5

R142-6

R142-7

R142-8

R142-9

R142-10

R142-11 (alinéa 1)
R142-11 (alinéa 2)
R142-11 (alinéa 3 et 4)
R142-11 (alinéa 5 et 6)
R142-11 (alinéa 7 et 8)
R142-12

R 142-13

R123-5
R123-6
Non repris
R123-7
R123-8
R123-9
R123-10
R123-11
R123-12
R123-13
R123-14
R123-15
R123-16
R113-18
R113-15
R113-16
R113-17
R215-1
R215-2
R215-8
R215-4
R215-9
R215-10
R215-11
R215-12
R215-13
R215-14
R215-15
R215-16
R215-17

R215-18
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Code de l'urbanisme art. R142-14 R215-5
Code de l'urbanisme art. R142-15 R215-6
Code de l'urbanisme art. R142-16 R215-7
Code de l'urbanisme art. R142-17 R215-19
Code de l'urbanisme art. R142-18 R215-16 et R215-19
Code de l'urbanisme art. R142-19 R215-3
Code de l'urbanisme art. R142-19-1 R215-20
Code de l'urbanisme art. R143-1, alinéa 1 R113-19
Code de l'urbanisme art. R143-1, alinéa 2 R113-20
Code de l'urbanisme art. R143-2 R113-21
Code de l'urbanisme art. R143-3 R113-22
Code de l'urbanisme art. R143-4, alinéa 1 R113-23
Code de l'urbanisme art. R143-4, alinéa 2 R113-24
Code de l'urbanisme art. R143-5 R113-25
Code de l'urbanisme art. R143-6 R113-26
Code de l'urbanisme art. R143-7 R113-27
Code de l'urbanisme art. R143-8 R113-28
Code de l'urbanisme art. R143-9 R113-29
Code de l'urbanisme art. R145-1 R122-5
Code de l'urbanisme art. R145-2 R122-6
Code de l'urbanisme art. R145-3 R122-7
Code de l'urbanisme art. R145-4, alinéa 7 R122-9
Code de l'urbanisme art. R145-4, alinéas 1 a 6 R122-8
Code de l'urbanisme art. R145-5 R122-10
Code de l'urbanisme art. R145-6 R122-11
Code de l'urbanisme art. R145-7 R122-12
Code de l'urbanisme art. R145-8 R122-13
Code de l'urbanisme art. R145-9 R122-14
Code de l'urbanisme art. *\R145-11 Abrogé
Code de l'urbanisme art. *\R145-12 Abrogé
Code de l'urbanisme art. *\R145-13 Abrogé
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

*R145-14
R145-10
R145-15

R146-1, alinéa 10

R146-1, alinéas 1 a 9 et alinéa 11

R*146-2

R*146-3

R*146-4

R147-1

R147-1-1

R147-2

R147-5, alinéa 1
R147-5, alinéa 2
R147-5-1

R147-6, alinéa 4
R147-6, alinéas 1 a 3
R147-7, alinéa 1
R147-7, alinéa 2
R147-7, alinéa 3
R147-7, alinéa 4
R147-8

R147-9

R147-10, alinéas 1 a 3
R147-10, alinéas 4 4 6
R147-11

R150-1

R150-2

R150-3

R*150-4

R*156-1

R*157-1

Abrogé

R122-15

R122-3

R121-35

R121-4

R121-5

R121-7

R121-8

R112-1

R112-2

R112-3

R112-6

R112-4

R112-5

R112-9

R112-8

R112-10

R112-1

1

R112-12

R112-13

R112-14

R112-15

R112-16

R112-17

R112-7

Non repris

R111-52

R111-53

Non repris

R121-36

R135-1
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme

Code de l'urbanisme

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*157-2

R160-1

R160-2

R160-3

R160-7

R*160-8

R*160-9, alinéas 1 a 5
R*160-9, alinéas 6 et 7
R*160-10

R*160-11, alinéa 3
R*160-11, alinéas 1 et 2
R*160-12

R*160-13, alinéa 1
R*160-13, alinéa 7
R*160-13, alinéas 2a 5
R*160-13, alinéas 2a 7
R*160-14

R*160-15, alinéa 5
R*160-15, alinéas 1, 2 et 4
R*160-15, alinéas 1, 3 et 4
R*160-16

R*160-16-1
R*160-16-1, alinéa 2
R*160-17

R*160-18

R*160-19

R*160-20

R*160-21

R*160-22

R*160-24

R*160-25

Non repris

R 610-1

R610-2

R610-3

R620-2

R121-9

R121-10

R121-37

R121-1

1

R121-38

R121-12

R121-13

R121-39

R121-15

R121-14

R121-40

R121-16

R121-18

R121-17

R121-4

1

R121-42

R121-19

R121-43

R121-20

R121-2

1

R121-22

R121-23

R121-23

R121-24

R121-25

R121-26
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Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Code de l'urbanisme
Décret n° 2004-311 du 29
mars 2004 fixant la liste des
communes riveraines des
estuaires et des deltas
considérées comme
littorales en application de
l'article L321-2 du code de
'environnement et la liste

des estuaires les plus
importants au sens du IV

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

R*160-26

R*160-27

R*160-29

R*160-30

R*160-31

R*160-32

R*160-33

R300-1

R300-2

R300-3

R121-27
R121-28
R121-29
R121-30
Non repris
R121-31
R121-32
R103-1
R103-2

R103-3

R121-3
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