A minima, le taux de subvention pour ['habitat est de 80 % de la dépense
subventionnable, 90 % quand les revenus du bénéficiaire n'excédent pas les limites
définies par l'article 1417 du code général des impéts. La dépense subventionnable est
plafonnée suivant les dispositions de F'arrété du 3 mai 2002 pris pour I'application des
articles D. 5671-63 a D. 571-57 du code de l'environnement, relatif aux subventions
accordées par I'Etat concernant les opérations d'isolation acoustique des PNB des
réseaux routier et ferroviaire nationaux.

Des modalités particuliéres de financement s'appliquent le long des réseaux autoroutiers
concédés.

6.2 Mesures engagées ou réalisées par les différents
gestionnaires d’infrastructures

6.2.1 Mesures engagées ou réalisées sur le réseau routier

Réseau routier concédé

Dans le cadre de la réalisation des cartes de bruit stratégiques réglementaires, SAPN
actualise son observatoire du bruit qui lui permet de disposer de point de calcul des
pressions acoustiques en fagade de la trés grande majorité des habitations impactées
par 'empreinte acoustique de I'autoroute. Ces modélisations sont également complétées
par des études spécifiques réalisées localement.

Dans la mesure ou les propriétaires ont accepté les travaux et que le batiment vérifiait le
crittre d'antériorité, des mesures de réduction ont été prises pour tous les
dépassements de seuils identifiés.

Dans le cadre du programme des Engagements Verts, SAPN a réalisé un programme de
protection sonore qui comprend I'ensemble des batiments en dépassement de seuil
actuellement identifiés mais également ceux susceptibles de le devenir d'ici la fin de la
concession.

La situation acoustique aux abords du réseau SANEF / SAPN n’a pas évolué
depuis le PPBE 2°™ échéance. SANEF / SAPN a traité dans le cadre du « Paquet
Vert Autoroutier », I'intégralité des Points Noirs Bruit présents aux abords de son
réseau. A noter qu’il subsiste toujours un PNB sur I’A13 a Troarn dont le
propriétaire n’a pas souhaité le traitement par isolation de facade proposé. Cette
proposition d’isolation pourrait étre réitérée.

Pour rappel, sont présentées ci-dessous, les mesures de réduction du bruit prises
depuis 10 ans :
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Commune Nombre
Année | Autoroute con chn e ;’Zrt\?f‘i?:ri‘:isr Nature Coit Origine
s es
Surville et
2010 | A13 ‘ St Julen 11 Ecran enbélon | ¢ grargissement
Calonne |
Autoroute Communes concernées Nature N°'f::;‘;g:sr2:it;‘;:§ de
) Angerville Isolation de facade 1
Basseneville Isolation de fagade 2 )
Beaumont en Auge Isolation de fagade - 4 -
Cressgveuille Isolation de fagade 6
Cricqueville en Auge Isolation de facade 1
Danestal Isolation de fagcade | 3 |
Drubec Isolation de facade 2
AL Les Authieux sur Calonne Isolation de fagade 1
Pont 'Eveque Isolation de fagad_e 10_
Reux ) Isolation de faga_de 1
) Saint André d’Herbetot Isolation de facade 9
Saint Julien sur Calonne Isolation de fagade 1
Surville Isolation de facade | 4 ___|
! Troarn Isolation de facade | 1
‘ A132 Canapville Isolation de facade 4

Réseau routier non concédé

L'Etat a réalisé en 2010 les études acoustiques complémentaires et nécessaires

suivantes :

+ étude compléte des PNB du réseau national confiée au Cerema afin de déterminer
les niveaux sonores en facade des habitations ;

» étude relative a la mise en place d’écrans acoustiques sur la RN13 a Rots et
Bretteville-L'Orgueuilleuse confiée au bureau d’études Orféa.

La reéalisation de ces études constitue un engagement et une action a part entiére du
PPBE de I'Etat, au méme titre que les actions préventives ou curatives.
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Lors de I'établissement du PPBE 2°™ échéance, la DDTM du Calvados avait identifié
plusieurs PNB (voir tableau récapitulatif au paragraphe 4.4.1)

Apres la publication des cartes de bruit stratégiques 3™ échéance, aucun nouveau
PNB n’a été recensé pour cette troisiéme échéance.

Traitements effectués sur le réseau routier non concédé

a) Traitements effectués sur les PNB

Depuis la publication du PPBE 2°™ échéance, I'Etat a entrepris, en 2017, le traitement
acoustique de fagades de 21 logements (étude acoustique et convention de financement
de travaux avec les propriétaires), dont 6 maisons a Surrain (RN13), Ifs, Hubert-Folie et
Cauvicourt (RN158).

En revanche, un immeuble collectif de 26 appartements, situé en bordure de la RN 814,
au pied du Viaduc de Calix dans le sens Cherbourg-Paris n’a pas bénéficié de travaux
d'isolation. Une premiére campagne de travaux avait été effectuée en 2012-2013 pour
10 logements seulement. Le non traitement des logements restant est dd & une absence
de réponse ou a un refus de certains propriétaires.

Les 4 maisons individuelles situées en bordure de la RN 814 a Caen et identifiées PNB
dans le PPBE sont en cours de traitement par isolation de fagades. En revanche, les 2
établissements d'action sociale ne sont plus concernés par des travaux d'isolation de
facade financés par I'Etat suite & un changement d'affectation de ces batiments : des
travaux de rénovation de I'un d'entre eux sont prévus par la Ville de Caen.

L’Etat a aussi mis en place des écrans anti-bruit sur les voies A84, N13 et N158. Le
détail est donné dans le tableau ci-dessous :

PR PR Type de L H . Informations
Rotts début fin protection | (m) | (m) e Sommune complémentaires
31+460 | 3240 |  Ecran | 39 Eoran en 3
RN158 0 00 acoustique 6 25 2014 Rocquancourt parties. Béton bois
q de classe A2/B3
72+93 7342 Ecran 27 Secteur de la
RN13 0 00 acoustique 0 3 2013 Rots Croix Vautier
Secteur Nord du
RN13 | 7998 TR cfl‘jsrf}"ue Y 25| 2013 Rots hameau de
q Villeneuve

Les deux murs anti-bruit réalisés a Rots (partie Nord) en 2013 ont ainsi été financés par
I'Etat et ADEME pour un co(t total de 1,2 M€. Celui de Rocquancourt a coité 431 539 €

en 2013.
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Ainsi, grice a ces différents traitements acoustiques, et comme l'indique le
tableau ci-dessous, il reste quelques PNB sur le réseau national :

Nombre de
I:g::i‘:;;t: Enseignement / Nombre de
Axe Commune nonlsolés Type Santé / action personnes
. = sociale concernées
identifiés
PNB
Rots
hameau 9 maisons individuelles 0 21
Villeneuve
N13 Sud
Bretteville . o
l'Orgueilleuse 4 maisons individuelles 0 9
N158 Cauvicourt 2 maisons individuelles 0 5
: collectif
N814 Mondeville 26 (appartements) 0 60
15 maisons
individuelles et 1
TOTAL 41 collectif 0 95
(26 appartements)

Murs anti-bruit posés a Rots et Rocquancourt
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Pour la RN13, les écrans acoustiques, qui étaient prévus dans le PPBE 2éme échéance,
a Rots (partie Sud) et a Bretteville 'Orgueilleuse, pour protéger respectivement 7 et 3
maisons, n'ont pas été réalisés.

La mise aux normes autoroutiéres de la RN13, déclarée d'utilité publique en 2006, n'a
pas été prorogée en 2016. Elle est désormais caduque et ne permet plus la réalisation
de ces deux murs ant-bruit. Seuls les aménagements initialement prévus de part et
d'autre de la déviation de Loucelles ont été maintenus.

b) Traitements effectués sur les autres logements exposés au bruit

Dans le cadre de la sécurisation du boulevard périphérique Nord de Caen (RN 814), des
logements non recensés PNB, situés secteur Calvaire Saint-Pierre, vont bénéficier d’un
traitement par isolation de fagade pour un montant de 291 388 €, en compensation du
mur anti-bruit qui ne sera pas réalisé.

Dans ce méme cadre, 91 logements non recensés PNB, situés avenue Victor Vinde,
vont bénéficier a la fois de travaux d'isolation de facades, actuellement en cours de
réalisation pour un montant de 353 962 € mais également de la construction d’'un mur
anti-bruit courant 2021, pour un colit de 800 000 €.

Par ailleurs, un mur anti-bruit a été réalisé dans le cadre des travaux liés a I'éco-quartier
de Verson :

| - = m— 3 |
Route PR | PR Type de L (m) ‘ H (m) Année Commune
‘ début fin __protection ‘
A84 | 261+200 | 261+7 | Ecran 540 ‘ 3 - Verson ‘
40 | acoustique

En comparant le nombre de personnes dont les logements se situent aux abords des
infrastructures concernées par le classement sonore (cf 6.1.2), entre le PPBE 2¢m
échéance et le PPBE 3*™ &chéance, on constate les diminutions suivantes -

. | ) -
F PPBE 2°™ échéance PPBE 3™ échéance
Nombre de Nombre de Nombre de Nombre de
personnes personnes personnes personnes
exposées au- exposées au- exposées au- exposées au-
dela des valeurs | dela des valeurs | dela des valeurs | dela des valeurs
limites de jour limites de nuit limites de jour limites de nuit
A84 177 §3 ! - 114 66 |
| N13 495 303 268 186
- N158 294 201 102 87
N814 1648 759 1648 | 759
TOTAUX 2614 1436 2132 | 1098 B
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6.2.2 Mesures engagées ou réalisées par SNCF réseau

Sur le territoire du département du Calvados, des travaux de renouvellement des voies
ont été réalisés. Notamment, la ligne 366000, Paris-Caen-Cherbourg, a été renouvelée
entre Bayeux et Lison et, entre Lisieux et Mézidon en 2010 et 2011. La section comprise
entre Caen et Lison a également fait 'objet de travaux de renouvellement en 2012 et
2014. Dans le cadre de ces travaux, les traverses bois ont été remplacées par des
traverses béton. Le ballast a été également remplacé.

De plus, la section de voie entre Caen et Mézidon est déja électrifiée et n'a pas subi de
modification.

En 2014, un renouvellement voie ballast (RVB) a été effectué entre Lisieux et Valognes.

Dans ce cadre, des actions de réduction des nuisances sonores sont réalisées par SNCF
Réseau (cf chapitres 7.4.4 et 7.4.5).

7. Programme d’actions de réduction des nuisances
2018 - 2023

7.1 Mesures préventives sur le réseau routier

7.1.1 Mise a jour du classement sonore des voies et démarche associée

La DDTM du Calvados dispose d'un classement sonore des voies sur tout le
département, dont la derniére révision a été arrétée en 2017.

Pour garder toute son efficacité et sa pertinence, le classement sonore, principal
dispositif de prévention de nouvelles situations de fortes nuisances le long des
infrastructures, doit étre mis a jour régulierement. La DDTM du Calvados programmera
la révision du classement sonore des infrastructures de transports terrestres aprés
approbation du présent PPBE.

Les communes concernées par cette révision seront consultées avant I'approbation des
nouveaux arrétés et devront intégrer le nouveau classement dans leur PLU par simple
mise a jour.

Financement des études nécessaires

Les études nécessaires a la révision du classement sonore seront financées par I'Etat,
sur des crédits Ministére de la Transition Ecologique et Solidaire (MTES), Direction
Générale de la Prévention des Risques (DGPR), programme 181 « protection de
'environnement et prévention des risques ».

Contréle des régles de construction, notamment de P’isolation acoustique

Le respect des régles de construction des batiments et notamment ceux a usage
d’habitation repose d’'une part sur I'engagement pris par le maitre d'ouvrage de
respecter lesdites régles lors de la signature de sa demande de permis de construire et
d’autre part sur les controles a posteriori que peut effectuer 'Etat en application des
dispositions de larticle L. 151-1 du Code de la Construction et de I'Habitation. Le
contrble porte sur les constructions neuves et notamment sur I'habitat collectif (public et
privé), sur I'ensemble du département.
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Le Cerema effectue en liaison avec la DDTM les vérifications sur place en présence du
maitre d'ouvrage, de l'architecte, voire du bureau de contréle. Les rubriques contrdlées
sont nombreuses : les gardes-corps, I'aération et ventilation des logements, la sécurité
contre lincendie, le transport du brancard, l'accessibilité, lisolation acoustique et
l'isolation thermique.

A la suite de la visite, un rapport et éventuellement un procés-verbal de constat sont
établis par le Cerema. Si des non-conformités sont relevées, il est demandé au maitre
d'ouvrage d'y remédier dans un délai raisonnable. Le suivi du dossier pour la remise en
conformité est assuré par la DDTM en lien avec le procureur de la République qui est
destinataire du procés-verbal.

7.2 Mesures en matiére d’urbanisme

Les démarches nationales et européennes qui sont menées sur le département du
Calvados permettent d'informer le public, et de mettre en cohérence les plans d’actions
de chacun des maitres d'ouvrages impliqués. Ces diagnostics n’auront que peu
d'influence sur les projets d’'aménagement des collectivités territoriales, s’ils ne sont pas
mis en perspective avec les autres problématiques de I'aménagement, dans les
diagnostics territoriaux, dans les PLU et dans les SCOT, ceci dans le cadre d'une
analyse systémique qui intégre toutes les données du développement urbain.

Sans cette mise en perspective, ces cartographies n'auront pas tout leur sens.

Un des objectifs est de prendre en compte notamment le bruit & chaque étape de
I'élaboration du PLU et d’avoir une réflexion globale et prospective sur la commune au
méme titre que les autres thématiques de I'aménagement, d'examiner leurs interactions
et de sortir ainsi des méthodes d'analyse cloisonnées.

Amélioration « bruit » dans les documents d'urbanisme

La loi définit le role de I'Etat et les modalités de son intervention dans I'élaboration des
documents d’urbanisme des collectivités territoriales (SRADDET, PLU, PLUi, SCOT). Il
lui appartient de veiller au respect des principes fondamentaux (a savoir équilibre,
diversité des fonctions urbaines et mixité sociale, respect de I'environnement et des
ressources naturelles, maitrise des déplacements et de la circulation automobile,
préservation de la qualité de l'air, de I'eau et des écosystémes...) dans le respect des
objectifs du développement durable, tels que définis a larticle L. 101-2 du Code
'Urbanisme.

L'implication de IEtatdans la démarche d’élaboration des documents d’urbanisme
s'effectue & deux niveaux : le « porter a connaissance » et 'association des services de
IEtat.

Le porter a connaissance fait la synthése des dispositions particuliéres applicables au
territoire, telles que le classement sonore des infrastructures de transport terrestre
(identification des infrastructures concernées, rappel des dispositions réglementaires et
de l'objectif poursuivi), la directive européenne sur le bruit (cartes de bruit stratégiques
avec identification des voies concernées et PPBE), les servitudes d'utilité publique, les
projets d’intérét général... Il transmet également les études techniques dont dispose
I'Etat en matiére de prévention des risques et de protection de I'environnement.

Ce « porter a connaissance bruit » demande & étre mis a jour et amélioré notamment
dans la déclinaison des diagnostics (classement sonore, observatoire, directive, études
acoustiques) sur le territoire des communes.
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7.3 Mesures curatives sur le réseau routier

7.3.1 Réseau routier concédeée

Les efforts entrepris par les sociétés concessionnaires pour réduire les nuisances
occasionnées par les infrastructures de transports terrestres ont été engagés bien avant
l'instauration du présent PPBE, si bien qu'il n'y a plus a ce jour qu'un PNB le long du
réseau autoroutier de SAPN.

Toutefois, le projet d'élargissement de I'A13, entre Pont-I'Evéque et Dozulé a conduit
(lors de la DUP), a modifier les seuils acoustiques de protection, en les portant
respectivement a 65 dB(A) en Lden et a 60 dB(A) en Lnight.

Ces modifications conduisent a la réalisation des aménagements suivants :

e un mur anti-bruit (h =2,00 m) de 600 métres de long dans le sens Paris Province,
au droit de la commune de Pont Lévéque

* un mur anti-bruit (h =2,50 m) de 735 métres de long dans le sens Province Paris,
au droit de la commune de Dozulé

* des isolations de facades sur les communes suivantes :

— Pont-L'Evéque : 4
— Saint-Hymer : 4
— Clarbec: 1

— Beaumont: 1

— Annebault: 2

— Danestal : 2

— Angerville : 1

— Cresseveluille : 2

Financement:

Les travaux programmés ou envisagés sur le réseau routier concédé sont financés et
réalisés par les sociétés concessionnaires, a savoir la SANEF / SAPN pour les
autoroutes.

7.3.2 Réseau routier non concédé

L'Etat s'engage & poursuivre les actions entamées depuis 2003.

Les travaux a réaliser sur une infrastructure routiere du réseau national non concéde et
ses dépendances (revétements, écrans, modelés, ...) ainsi que les opérations mixtes
(isolations de facade complémentaires associées ...) sont financés par I'Etat (Ministére
chargé de l'environnement) sur le programme 203 « infrastructures et services de
transport » et réalisés sous le pilotage de la DREAL (Service Déplacement, Transports
Multimodaux et Infrastructures) en liaison avec la DIRNO.

Les travaux a reéaliser portent uniquement sur les batiments soumis aux nuisances
sonores. lls consistent en un renforcement des isolations acoustiques des facades. lls
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sont realisés sous la maitrise d'ouvrage des propriétaires concernés et sont
subventionnés a hauteur de 80 a 100% (en fonction des conditions de ressource)
conformément aux articles D571-53 & D571-57 du Code de I'environnement, par I'Etat
(Ministére chargé de I'environnement) sur le programme 181 « prévention des risques » et
réalisés sous le pilotage et le contréle de la DDTM du Calvados.

Dans le cadre du PPBE 3°™ échéance, et considérant les plaintes des administrés liées
aux nuisances générées par le réseau non concédé de I'Etat a I'échelle de la Normandie,
la DREAL souhaite engager en 2020 une démarche d'identification des secteurs les plus
concernés. Cette démarche mobilisant trois acteurs des services déconcentrés de I'Etat
(DREAL, DDT(M), DIRNO) aura pour objectif de recenser puis de hiérarchiser les
situations pour engager a terme des diagnostics et éventuellement des travaux.

7.4 Mesures curatives sur le réseau ferroviaire

7.4.1 Le bruit ferroviaire, un phénoméne complexe et trés étudié

Les phénoménes de production du bruit ferroviaire font I'objet de nombreuses études
depuis plusieurs décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production et
de propagation du bruit ferroviaire, de mieux le modéliser et le prévoir, et de mieux le
réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs types de bruit : le bruit de traction généré par
les moteurs et les auxiliaires, le bruit de roulement généré par le contact roue/rail et le
bruit aérodynamique. Localement peuvent s'ajouter des bruits de points singuliers comme
les ouvrages d'art métalliques, les appareils de voie (aiguillages) ou encore les courbes a
faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources varie essentiellement en fonction de la vitesse
de circulation. A faible vitesse (<60 km/h), les bruits de traction sont dominants, entre 60
et 300 km/h le bruit de roulement constitue la source principale et au-dela de 300 km/h les
bruits aérodynamiques deviennent prépondérants.

L'émission sonore d'une voie ferrée résulte d'une combinaison entre le matériel roulant
géré par les opérateurs ferroviaires et linfrastructure gérée par SNCF réseau. Sa
réduction pourra nécessiter des actions sur le matériel roulant, sur l'infrastructure, sur
I'exploitation, voire une combinaison de ces actions.

Chaque type de train produit sa propre « signature acoustique ».

Le bruit produit par les différents matériels ferroviaires est aujourd'hui bien quantifié
(reference « Méthodes et données d'émission sonore pour la réalisation des études

prévisionnelles du bruit des infrastructures de transport ferroviaire dans I'environnement »
produit par RFF/SNCF/Etat du 15/10/2012).

7.4.2 Laréglementation frangaise, des volets préventifs efficaces

Depuis la loi bruit et ses décrets d'application (articles L. 571-9 et R. 571-44 a R. 571-52
du code de l'environnement), SNCF réseau est tenu de limiter ie bruit le long de ses
projets d'aménagement de lignes nouvelles et de lignes existantes. Le risque de nuisance
est pris en compte le plus en amont possible (dés le stade des débats publics) et la
dimension acoustique fait partie intégrante de la conception des projets (géométrie,
mesures de protections...).
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Depuis la loi bruit du 31 décembre 1992 et ses décrets d'application (articles L. 571-10 et
R. 571-32 a R. 57143 du code de I'environnement), les voies ferrées sont classées par
les préfets au titre des voies bruyantes. Les données de classement seront mises a jour
par SNCF réseau pour tenir compte des évolutions en termes de matériels et de flux sur
le territoire du département du Calvados. Ces éléments intégreront les nouvelles
spécifications introduites par I'arrété du 23 juillet 2013 modifiant 'arrété du 30 mai 1996
relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres.

7.4.3 La résorption des situations critiques sur le réseau existant

Les 2 grands volets préventifs de la loi bruit assurent la stabilisation du nombre de
situations critiques. SNCF réseau a, par ailleurs, terminé la cartographie et le décompte
des PNB existants sur 'ensemble de la région Normandie.

Pour le traitement par écran ou modéle, SNCF réseau et I'Etat financent 50% du codt des
protections, le reste étant a la charge des collectivités locales (Région, Département,
Commune).

Pour le traitement par isolation de fagade exclusif, 'Etat propose des subventions aux
propriétaires a hauteur minimale de 80% du colt des travaux plafonné.

Pour les isolations de facade complémentaires associées a des écrans, le financement
est basé sur la méme répartition que les écrans.

7.4.4 Les solutions traditionnelles de réduction du bruit ferroviaire

Actions sur les infrastructures existantes :

Les grandes opérations de renouvellement, d'électrification, de simplification du réseau
ferroviaire sont porteuses d'actions favorables a la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (rails, traverses,
ballast) par une voie neuve apporte des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi
I'utilisation de longs rails soudés (LRS) réduit les niveaux d'émission de -3dB(A) par
rapport a des rails courts qui étaient classiquement utilisés il y a encore 30 ans.
L'utilisation de traverses béton réduit également les niveaux d'émission de -3dB(A) par
rapport a des traverses bois.

Rails courts sur traverses bois Longs Rails soudés sur traverses béton

En plus du renouvellement de voie qui les accompagne couramment, les opérations
d'électrification des lignes permettent la circulation de matériels roulants électriques
moins bruyants que les matériels & traction thermique.

Le remplacement d'ouvrages d'art métalliques devenus vétustes par des ouvrages de
conception moderne alliant I'acier et le béton permet la pose de voie sur ballast sur une
structure béton moins vibrante, qui peut réduire jusqu'a 10dB(A) les niveaux d'émission.
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Cela ne peut se concevoir que dans le cadre d'un programme global de réfection des
ouvrages d'art.

Actuel pont RFF Fulur pont REF

Exemple de changement de pont métallique & Oissel

Le recours au meulage acoustique des rails est une solution de réduction du bruit qui
mérite d'étre nuancée. C'est une solution locale qui peut apporter un gain
supplémentaire de ['ordre de 2 dB(A) lorsqu'elle est combinée a I'utilisation de semelles
de freins en matériau composite sur le matériel. Le meulage est une opération lente et
elle-méme bruyante qui doit étre réalisée en dehors de toute circulation, c'est a dire
souvent la nuit. Son efficacité est limitée dans le temps (de I'ordre de 6 mois).

Train meuleur de rails (Scheuchzer S.A.)

Suite au programme de recherche européen Silent Track (relatif a l'infrastructure) qui avait
pour objectifs de trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, SNCF réseau a
mene des expérimentations sur les absorbeurs sur rail sur des sites tests. Les résultats ne
permettent pas de retenir ce dispositif dans le catalogue «type» de protections
acoustiques efficaces dans I'état actuel des éléments disponibles.

Cet élément technique placé sur 'ame du rail, en dehors des zones d'appareils de voie, a
pour but d'absorber les vibrations ; il a ét¢ homologué sur le réseau frangais et conduit a
des réductions comprises entre 1 et 4dB(A), mais seulement dans des situations
particuliéres dépendantes de 'armement de la voie.
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Exemples d’absorbeurs sur rail (Corus et Socitec)

Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes
nouvelles :
Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui
permet, grace a un axe en plan et un profil en long optimisés, de limiter leur impact
acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, si les seuils réglementaires risquent d'étre
atteints ou dépassés, SNCF réseau met en place des mesures de réduction adaptées qui
peuvent prendre la forme de protections passives (écrans ou modelés acoustiques) ou de
renforcement de lisolation des facades. Une protection par écran ou modelé permet
d'obtenir une réduction de 5 a 12dB(A) en fonction du site.

e et

Exemples d'écrans acoustiques a Aiguebelle et Moirans

L‘'aménagement de voies existantes (comme la création d’'une 3éme voie, ...) est aussi
l'occasion d’améliorer la situation acoustique préexistante, le respect de seuils
acoustiques réglementaires étant également une obligation.

7.4.5 Les solutions de réduction du bruit ferroviaire innovantes

Parallélement aux solutions traditionnelles réguliérement mises en ceuvre, SNCF réseau
participe a plusieurs programmes de recherche francais ou européens qui proposent
aujourd'hui de nouvelles pistes techniques intéressantes pour réduire le bruit ferroviaire.

Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n'ont pas encore atteint leur fin de vie et qui
ne seront pas renouvelés dans un avenir proche peuvent faire I'objet d'un traitement
correctif acoustique particulier. Des travaux de recherches récents menés par la direction
de la recherche de la SNCF pour le compte de SNCF réseau ont permis d'établir une
méthodologie fiable pour la caractérisation et le traitement des ponts métalliques du
réseau ferré national. Quelques ouvrages ont bénéficié de ces solutions qui consistent
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notamment & poser des absorbeurs dynamiques sur les rails et sur les platelages
(dispositif placé en bordure du rail dont le réle est d'absorber les vibrations), le
remplacement des systémes d'attache des rails et la mise en place d'écrans acoustiques
absorbants.

SNCF réseau a engagé un programme de recherche spécifique pour réduire le bruit des
triages qui provoquent un crissement aigu lié au frottement de la roue sur le rail freineur.
Plusieurs solutions ont été expérimentées et le sont encore, comme la pose d'écran
acoustique au droit des freins de voie, I'injection d'un lubrifiant (abandonnée) ou encore Ia
mise en ceuvre d'un rail freineur rainuré en acier. Ces solutions ne sont pas encore
opérationnelles.

eur (gare d’Antwerpen)

SNCF réseau a également mis au point une solution d'écran bas d'une hauteur inférieure
a 1m, placé trés prés du rail. Cette solution non encore homologuée en France montre
son intérét lorsqu'elle est combinée a un carénage du bas de caisse des trains, mais ne
permet pas de réaliser pour le moment certaines actions de maintenance des voies.

Dans le département du Calvados, il n’y a aucun projet d’aménagement
d’infrastructures existantes ou de création de lignes nouvelles.

Actions sur le matériel roulant :

SNCF réseau participe au programme de recherche européen Silent Freight (relatif au
matériel fret roulant) qui a pour objectifs de réduire les bruits de roulement en optimisant
la dimension, le profil ou la composition de la roue (diamétre réduit, rigidité de la toile,
roue perforée, bandage élastomére entre jante et toile, absorbeurs dynamiques sur roue,
pose de systémes a jonc aprés usinage d'une gorge...), en plagant des dispositifs de
sourdine ou de carénage au niveau du bas de caisse des trains.

A partir de janvier 2020, les trains Corail Intercités circulant sur la ligne 366000
Mantes-Caen-Cherbourg vont étre progressivement remplacés par des trains
récents, Régio 2N IC Normandie. La sighature acoustique de ces nouveaux trains
devrait étre plus favorable que celle des anciens Corail Intercités.

En compensation du transfert des lignes "Intercités” a la Région a compter du 1er
Janvier 2020, I'Etat a financé 720 millions d'euros pour I'achat de 40 rames OMNEO.

La résorption des situations critiques sur le réseau ferroviaire existant

Dans le cadre de I'observatoire du bruit des transports terrestres, SNCF Réseau pourra
proposer au comité départemental du bruit une hiérarchisation des zones de bruit
critiques classées prioritaires au niveau départemental.

Des études préliminaires et d’avant-projet devront étre toutefois menées afin de
confirmer les PNB identifiés dans ce cadre et d'affiner le chiffrage des travaux.
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Les actions de résorption des PNB du réseau ferré ne peuvent se réaliser que dans le
cadre d’un multi partenariat, notamment avec les collectivités territoriales. Pour rappel, la
circulaire du 25 mai 2004 prévoit, pour les opérations de protection dites a la source, un
cofinancement Etat / SNCF Réseau / collectivités, 50 % étant financé par 'Etat et SNCF
Réseau a parts égales, le reste étant financé par les collectivités locales.

7.5 Justification du choix des mesures programmées ou
envisagées

Parmi les différentes mesures proposées, les solutions préventives, généralement peu
colteuses au regard des services rendus, sont systématiquement mises en avant dans
le présent PPBE.

Les mesures nécessitant des travaux ont fait 'objet d’'une analyse codt/avantage, afin
d’aboutir a4 la meilleure utilisation possible de l'argent public dans une conjoncture
financiérement délicate.

En matiére de sources routiéres, les solutions du type réduction des trafics, réduction
des vitesses, voire changement des revétements de chaussées offrent des gains
généralement trop partiels pour aboutir individuellement au traitement de PNB. Le choix
se limite donc souvent soit a une solution de protection a la source par écran (ou
modelé), soit a une solution de reprise de l'isolation acoustique des fagades. D’un point
de vue sanitaire et sous réserve d’'une mise en ceuvre dans les regles de l'art, ces deux
solutions offrent des résultats généralement comparables, notamment vis-a-vis du critére
« qualité du sommeil » souvent incriminé dans les enquétes de géne.

Le critére technique peut parfois aider au choix : ainsi, une protection a la source s’avére
souvent peu (voire pas du tout) efficace en présence d'immeubles hauts ou lorsque les
constructions présentent des vues dominantes sur l'infrastructure.

Le critére financier constitue souvent le critére finalement déterminant. Le ratio utilisé est
variable selon le gestionnaire, puisque les colts des protections sont eux-mémes trés
variables (contraintes et colit des pertes d’exploitation plus importantes en matiére de
ferroviaire).

En ce qui concerne les infrastructures ferroviaires, plusieurs critéres sont pris en compte
dans la hiérarchisation des actions menées :

'acuité du probieme bruit (population exposée et niveaux de bruit) ;
le colit moyen du traitement par logement ;

les partenariats potentiels avec les collectivités ;

Féquité géographique.
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8. Bilan de la consultation du public

8.1 Modalités de consultation

En application de la procédure, la consultation du public s’est déroulée du 23 décembre
2019 au 21 février 2020. Elle a fait I'objet d'un avis préalable par voie de presse dans le
journal Ouest France du Calvados dans son édition du 3 décembre 2019.

Le projet de PPBE a été mis a la disposition du public par voie électronique sur le site
internet de la préfecture : http.//www.calvados.gouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-
csh-plans-de-r1431.html

8.2 Remarques du public

Le public pouvait déposer ses observations par courrier adressé au Service Urbanisme
et Risques de la DDTM du Calvados ou sur le registre ouvert a cet effet a I'accueil de Ia
DDTM ou par courriel. Cette adresse électronique avait été diffusée dans l'avis de
presse.

Cette consultation du public a fait I'objet de six observations relevées dans le tableau de
synthése situé en Annexe 11.1 du PPBE.

8.3 Réponses des gestionnaires aux observations

Les réponses ont été apportées par les gestionnaires ou maitres d’ouvrage des
infrastructures concernées et annexées au PPBE dans le tableau de synthése (Annexe
11.1).

8.4 Prise en compte dans le PPBE de I'Etat

Considérant que les remarques faites lors de la consultation du public et les réponses
apportées par les gestionnaires et maitres d’ouvrages ne remettent pas en cause la
rédaction du projet de PPBE de I'Etat, et que son contenu est conforme a la
réglementation, le PPBE a été mis & I'approbation du préfet du Calvados.

Le projet de PPBE a été soumis au comité de pilotage de 'observatoire du bruit du 4 au
29 novembre 2019.

Le PPBE a été approuvé par le préfet le 8 juin 2020.

Il est publié sur le site internet des services de I'Etat dans le Calvados & I'adresse
suivante : http.//www.calvados.gouv.fr/iIMG/pdfippbe_14_3eme_ech-2.pdf
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9. Résumé non technique

La directive européenne n°2002/49/CE relative a 'évaluation et a la gestion du bruit
dans I'environnement impose ['élaboration de cartes de bruit stratégiques, et a partir de
ce diagnostic, de plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE). L'objectif
est de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé des nuisances
sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de préserver
les zones de calme.

L'ambition de cette directive est de garantir une information des populations sur leur
niveau d’exposition sonore et sur les actions prévues pour réduire cette nuisance.

En France, depuis 1978, date de la premiére réglementation relative au bruit des
infrastructures, et plus particuliérement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des
dispositifs de protection et de prévention des situations de fortes nuisances ont été mis
en place. L'enjeu du PPBE élaboré par le préfet du Calvados concernant le réseau
routier et ferroviaire, établi a partir de plans d’actions existants ou projetés, est d’assurer
une cohérence des actions des gestionnaires concernés sur le département du
Calvados.

Conformément aux exigences réglementaires, la premiére étape d’élaboration du PPBE
a consisté a dresser un diagnostic des secteurs ou il convient d’agir. Pour y parvenir, le
prefet du Calvados dispose des cartes de bruit stratégiques arrétées le 10 décembre
2018 et disponibles sur le site Internet de la préfecture a 'adresse suivante :

http.//www.calvados.qgouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-csb-plans-de-r1431.html

Les infrastructures concernées sont: 'A13, A29, A132, A813, A84 les RN13, RN158,
RN814, RN9814, une partie du réseau routier départemental, communal et
communautaire et la voie ferrée n°366000 Paris-Cherbourg.

La deuxiéme étape a consisté a établir le bilan des actions réalisées depuis 5 ans par
les gestionnaires du réseau routier national et réseau ferroviaire précités dans le cadre
du précédent PPBE.

La troisieme et derniére étape a consisté a établir une liste d’actions permettant
d’améliorer I'exposition sonore de nos concitoyens et a les organiser dans un
programme global d’'actions sur la période 2018 & 2023. A cette fin, les maitres
d'ouvrages des grandes infrastructures de I'Etat ont présenté le programme des actions
prévues entre 2018 et 2023.

Sur le réseau autoroutier géré par la société SANEF / SAPN, il reste un PNB a traiter
sur I'A13 a Troarn. Déja identifié dans le PPBE 2°™ échéance, un traitement par isolation
de facade a été proposé, mais il a été refusé a I'époque par les propriétaires. Ce
logement pourra faire 'objet d’'une nouvelle proposition.

Sur le réseau ferroviaire, SNCF Réseau prévoit de poursuivre ses démarches en
matiére de prévention des nuisances, comme la révision du classement sonore des
voies ferroviaires et la prise en compte du volet « bruit », notamment par le traitement
des plaintes.
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Sur les routes et autoroutes non concédées, I'Etat prévoit de poursuivre ses
démarches en matiére de prévention des nuisances, comme la révision du classement
sonore des voies, la prise en compte du volet « bruit » dans les documents d'urbanisme
et 'amélioration acoustique des batiments nouveaux a travers le déploiement continu de
la réglementation thermique 2012 notamment.

Concernant la résorption des PNB

L'Etat a entrepris, en 2017, le traitement acoustique de facades de 21 logements (étude
acoustique et convention de financement de travaux avec les propriétaires), dont 6
maisons & Surrain (RN13), Ifs, Hubert-Folie et Cauvicourt (RN158).

En revanche, un immeuble collectif de 26 appartements, situé en bordure de la RN 814,
au pied du Viaduc de Calix dans le sens Cherbourg-Paris n’a pas bénéficié de travaux
d'isolation. Une premiére campagne de travaux avait été effectuée en 2012-2013 pour
10 logements seulement. Le non traitement des logements restant est dii a une absence
de reponse ou a un refus de certains propriétaires.

Les 4 maisons individuelles situées en bordure de la RN 814 a Caen et identifié¢es PNB
dans le PPBE sont en cours de traitement par isolation de facades. En revanche, les 2
établissements d’action sociale ne sont plus concernés par des travaux d'isolation de
facade financés par I'Etat suite & un changement d'affectation de ces batiments : des
travaux de rénovation de I'un d'entre eux sont prévus par la Ville de Caen.

L’Etat a aussi mis en place des &crans anti-bruit sur les voies N13 et N158 pour un colt
total d'environ 1,5 M €.

Pour la RN13, les écrans acoustiques, qui étaient prévus dans le PPBE 2éme échéance,
a Rots (partie Sud) et a Bretteville I'Orgueilleuse, pour protéger respectivement 7 et 3
maisons, n'ont pas été réalisés.

La mise aux normes autoroutiéres de la RN13, déclarée d'utilité publique en 2006, n'a
pas été prorogée en 2016. Elle est désormais caduque et ne permet plus la réalisation
de ces deux murs ant-bruit. Seuls les aménagements initialement prévus de part et
d'autre de la déviation de Loucelles ont été maintenus.

Concernant les autres logements exposés au bruit

Dans le cadre de la sécurisation du boulevard périphérique Nord de Caen (RN 814), des
logements non recensés PNB, situés secteur Calvaire Saint-Pierre, vont bénéficier d’un
traitement par isolation de fagade pour un montant de 291 388 €, en compensation du
mur anti-bruit qui ne sera pas réalisé.

Dans ce méme cadre, 91 logements non recensés PNB, situés avenue Victor Vinde,
vont bénéficier & la fois de travaux d'isolation de facades, actuellement en cours de
réalisation pour un montant de 353 962 € mais également de la construction d’'un mur
anti-bruit courant 2021, pour un codt de 800 000 €.

Par ailleurs, un mur anti-bruit a été réalisé dans le cadre des travaux liés & I'éco-quartier
de Verson.

Le PPBE a été mis en consultation du public du 23 décembre 2019 au 21 février 2020.
Il a été approuvé par le préfet de département le 8 juin 2020 et publié sur le site internet
des services de I'Etat dans le Calvados.
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10. Glossaire

| BATIMENT SENSIBLE AU BRUIT

Habitations, établissements d'enseignement, de soins, de
santé et d'action sociale.

CRITERES D’ANTERIORITE

dB(A)

Hertz (Hz)

Antérieur a l'infrastructure ou au 6 octobre 1978, date de
parution du premier texte obligeant les candidats constructeurs
a se protéger des bruits extérieurs.

Unité de mesure de pression équivalant & 1newton/m?

Décibel : Unité permettant d'exprimer les niveaux de bruit
(échelle logarithmique) — Le terme A représentant la courbe de|
pondération A
i
- - I
Unité de mesure de la fréquence. La fréquence est I'expression
du caractére grave ou aigu d'un son.

LAeq

Lden

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré (A).
Ce paramétre représente le niveau d'un son continu stable qui,
au cours d'une période spécifiée T, a la méme pression
acoustiqgue moyenne quadratique gu'un son considéré dont le
niveau varie en fonction du temps. La lettre A indique une
pondération en fréquence simulant la réponse de loreille
humaine aux fréguences audibles.

" Niveau acoustique moyen composite représentatif de la géne
sur 24 heures, avec d,e,n = day (jour), evening (soirée), nigth
(nuit)

Ln

Niveau acoustiqgue moyen de nuit

MERLON

ISOLATION DE FACADES

POINT NOIR DU BRUIT (PNB)

EPCI

ZNIEFF
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Butte de terre en bordure de voie routiére ou ferrée

Ensemble des techniques utilisées pour isoler thermiquement
et/ou phoniqguement une fagade de batiment.

Un point noir du bruit est un batiment sensible, localisé dans
une zone de bruit critique, dont les niveaux sonores en fagade
dépassent ou risquent de dépasser a terme Fune au moins des
valeurs limites, soit 70 dB(A) [73 dB(A) pour le ferroviaire] en
période diurne (LAeq (6h-22h)) et 65 dB(A) [68 dB(A) pour le
ferroviaire] en période nocturne (LAeq (22h-6h) et qui répond
aux critéres d’antériorité.

Etablissement Public de Coopération Intercommunale :
structure  administrative frangaise regroupant plusieurs
communes afin d'exercer certaines de leurs compétences en
commun. |l s'agit de la forme Ila plus aboutie
d’intercommunalité.

Zone Naturelle d'Intérét Ecologique, faunistique et floristique.



ZICO Zone Importante pour la Conservation des Oiseaux.
I Site d'Intérét Communautaire : site Natura 2000 visant a
sIC maintenir ou rétablir le bon état de conservation de certains
habitats et espéces (animales et végétales) considérés comme
menaceés, vulnérables ou rares.
~_SIC ' Proposition de Site d'Intérét Communautaire proposée par
P chaque Etat membre a la Commission Européenne.
*;I;_F;XJP o ' Zone de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et
Paysager.
SRADDET Schléma _R'égional d'Arpénagement, de Développement Durable‘y
et d'Egalité des Territoires
SCOT Schéma de Cohérence Territorial
PDU Plan de Déplacements Urbains ]
DVA Développement des Véhicules Autonomes
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11. Annexes

11.1 Synthése des observations apportées dans le cadre de la
consultation du public du 23 décembre 2019 au 21 février 2020
et réponses des (¢estionnaires exploitants de ces
infrastructures de transports terrestres du réseau national

C19RB0099 — DDTM 14 - PPBE Etat du Calvados - Juin 2020 52/52



[euoneu neasal np al)sauld) Lodsuel) ap sainjonselul sad ap syueyojdxa
salreuuonsab sap sasuodai 19 0Z0z 1914A3} TZ Ne GTOZ 24GUIBIIP €2 hp
d1ignd np uoneyNSuU0I e| 9p aiped 3| suep saguodde suonenlasqo

aouegydg awag

SopeAjed 3] suep [euoiyeu Neasal Np a41sa.lia) Yodsuel) ap sainjoniselyul Sap
(39dd) wwawsuuoiiAuz,| suep JnIg NP UOIUAAId 3p ueld

ISIVONVY] 2iDITENd3Y
FNUIIIVL] » “:.:cnu"— o 2T

~—
! N




"}nig ne uoisodxs,p |
NeaAlu Ing| Jaullaslep ap uye sogbesiaus juolas|
(—uannos axe, e uoddes Jed suonesijeoo| ‘suonengey.p |
siquiou) souIPdU0OD  sjudwebo] sep  uonenys |
el e sogidepe j8 salejuswgdwos sanbipsnooe |
sainsow sap ‘sulelaal op ued e] ep sepuewsp
1@ suonealasqo sinaisnid ap 19lqo,| Je) elop juehe
Jannol axe 129 ‘juepuadan ‘(sejjenplAipul suosiew)
HNooANED) Jns Jaje)) B gNd z enb jelsisal au
Il Yel, Jed snjoaye (£10z ue) sepedey ap uoyelos|
Jed juswsaiesy ne 1@ (yL0Z ue unoouenbooy) Jnig
-Jue Jnw Np uoponijsucd e| e aung anboda) e gNd
ap nad saJ} anb Jeydwoo au insjoes a0 Je aouesyod
«C B sindep gsusdas 9)9 eu (GNd) Wnug JoN
JUI0d NEaAnoU unone ‘Jgdd | suep anbipul swwo)

7 ‘(sinabueyoss suieusd
ap 1@ agssheyd e| op osudes) sueINod uUOROSS
el 9p sjuswabeuawe suleusd Jasieal B 19 axe 199 Ins
| SJUB| SBINJIYSA XN UOHEINDIIO ] SJIpJajuLp Jueyewad
uonnyisqns ap salieJaulyl sep uoiesiesd e| alAinsinod
€ Juois)sisuod sgbesiaue xneaels) S|Nas S9| ‘SULIS) |
usfow j@ wnod y ‘spunuoddop sepnje sep Spels
ne jeloid 3| alpuaidai ap apiogp e 1813, '910Z Sindep

«YdTM pieign)
Aubnod op airey o7
"SONOASP SJUBUINUSS

sou ap uoissaidxs,| ‘18jeid o] Insisuoyy ‘1easbep suoud SNoA snoy

‘UOIISOdSIP 8JJOA B JuB)sel }o

uonerssqo ayad ap 8)dwos us asud ej unod eaueae ted jueiolewal SNoA

‘(Quswisenioe QL 8p nsil ne yu O L) jedouud axe e

8P 8Jouos neaalu 8 eisaeibbe aigipnolsone uoneinbyuos ue Jnyny ebessed
uos enb jo usjuswbnep assso au gGLNY Bl 8p Jennot died] o enb
‘suiye snid Juene p jreynos “(suige ajjaus ef 3o Ajor-suew ep uiwsyo
o ‘obejliA np eny e ‘siej np any gj Jed SIAIBSSapP $IN8j08s) S8IOA ZXZ &
8p aInNpioq us ‘feunwiiod aiojLe) np 183 aiped gl uns seanjis suoleliqey
89| Uns QGLNYN | Jed segisusb saiouos seouesinu S8 8)dwos us
sesud jusjos anb uonejndod es ap jo Aubjjog ap sunwiLo Bf ap Jeynos -

; BJUBAINS UOIRAIBSGO,[ J8INLLIOY 8P JNBULOY,| SUOAR

anbnped jueje sewlou Xne ssiW SRed 3p uonesiedl | snou ‘sopeajes) o] suep jej3,] 8p SeIAIBS Sap Jould)ul 8)IS 8] IS soULeYIY
el Jnod anbiignd SHMNP UOHEIEDRQ BT © PASYOE swef — (39dd) Juswisuuoiiaus,| suep yniq np uonuaagid ep ueid ep jefoid
13 aubedwed-el-Alll 39 SISNIOS SP SSUNWWOD nn yopeynsuoo sesde Jo JURINOD 2L Nnp 8jep ue oy B] ap }@ Salo)LI]

S9| 2))us uopnyIsqns ap eI, [NSS ‘99SIBdI )
sed B,U SSI0A ZXZ B|] Op S8wlIou Xne asiw g ‘nol 80 y

av3ua

abeiano,p anew
np 19 Juenojdxa aireuuonsab np asAjeuy

sap sfejusoped9qg UoHI8IId B 8P 8IUBPUOISBLIOD Bl B 8)iNS aJigf INod

18)91d 8] ANBISUOH.,

suolleAlasqQ

Aubnod ep
alle|\ 9] JNSISUO

juelanbal
np WoN

Tv3da
}sanQ-pIoN HIG

abeiano p
aijew 19
alleuuonsan

1311N0}
XY




najoes
80 Jns anbysnooe uonosjold ep Jesieys sp obesiaus
sed Jsa,u | ‘apejs 90 v Jiniq ne uonisodxs,p neaAlu
Ing| Jaulwsigp ap uye segbesiaua juoses (*Ispnol
oxe| e Joddes Jed suonesieco] ‘suopejqeyp
|alquiou)  spuseoucd  sjuswabo] sep  uopenys
€| B sogidepe jeo sasejuswsgdwiod sanbisnooe
Sainssw sap ‘aiped 80 sueq ‘sulelaAl sap Jed e| ap
SuoeAlssqo.p }o sspuewsp ap 18lqo, juswiaigiinbal
e} (seoesag sop UNEW 1S }© UOPO-INS-S|jIAINOL
‘USNOI ‘SJIAUIRIPUOY ‘UOSISA 8P SBUNWLLIOD $3)|
JelinopJed ua 318) Jainos axe 389 ‘Juepusdas ‘enbodg,
‘e elop gNg unone JEejdWwod au INaJo8s 89 Jo 8JuUBsYSD
«C €l sindep @susdal 919 BU (gNd) Nnug JION
Julod neaAnou unone ‘Jgdd 9| suep gnbipu; swwo)

v3ua

abeiano,p anrew

np 319 weojdxa aireuuonsab np asAeuy

«AHVATT pineq je o9zjly
‘Juawisjeipi09 uslg
‘asuodai a1j0A ap sjueye ug

‘uoysenb g| uns ayouad es sepnjg.p adnoib
a/joA enb jesswie[ siew ‘speiiw uopnjos ap sed ajsixa,u .nb sies ap

¢ UOSIsA 8p Jepenb-00g,j enb segsodxe snid dnooneeq juos inb suusiw

8] 8WiWo0 sajuesixe efop suonejqey sap [i1-jse ua,nb sfew ajjeAnou suuoq
aun Jsa inb 82 UOSIOA Bp J8iBNb-009,] B SBY XNEARJ) SOp alped o] suep
gsifeal 919 e yniq-fue inw unnb enbiewss af ‘3gdd Jeiwiep o] juesl ug
QY 8jnoiojne,|

8p S8louos seouesinu xne sgsodxe Jusweigynoued SaWWOS Snou
jajye uz "segjdepe suopnjos sap gaAe aipuojoidde snid apnja,p jelqo, sed
8SSBj 8U dUUBIW B JUOp Suojelqey.p B|quiesus Joo enb sudins sins of
"BjfiAuleIpuon

8 UBNOW ‘UOPQ NS BfjIAINOL | SeUNUWIIOD & NS Puse,Ss b 8jjiAs}0D
8p neswiey Jip nejj 8f UNS eNys s YoUBPISal B “Buelie JBy JUBUSINGY
np 8ni 906 ‘UOPQ 4NS BJjIAINCL 8P BUNWIWIOD B] 8P JuepISal SINS 8
4noluog,

SuoneAIasqo

NOQO
| dNS ITHAINOL

oLerl
suepe

2B JUBUBINGY
np an1 9o
QUvAT1

aWN 18 '

ueIgnbal
np WoN

vada
189NO-PION HIQ |
= |
abeianop
anlew 19
alreuuonsas

J21NoJ
axy 7




"9SS8)IA 9P JusWassIiege un jueynsnf 8P aunwiwiod ej ep ajifejosenb ef spxnof inb sunoased np unanbuoj ej eno} ung

augbojuapiooe 8u0z aun BLIWOD 83i9pISuod sed Jsa.u
UOSISA 8p NBaAlU he gy ajnoinojne,| ap UOKIeS €

: 5SSIYIA €| 8p UORONpaI B] JUBLISOUOD

1senQ-pIoN HId

"InJq nie uoiisodxa,p nesAlu
Jna| Jaulwglop ap uye sasbesiaue juoias ( Jsinos
axe, e yoddel Jed suonesijeoo] ‘suoneqey,p aiguou)
SPUWIDOUOD sjuawebo] sop uopenys e] e segjdepe
¥© soaseuswgdwos sanbisnooe  sainsaw  sap

‘FTUATLLILG 8p sunwiwos gl }o subejoug juiod puod 8] 1o Jusbuip
s inb sanajygA sof unod yauy 06 e 9)sal ajfe ‘snbugydusd ne s8a08.p 8jj8}eIq B
4NS Y/ub] 0G & epnpal jso 8s$oJIA Bl IS ‘'NOQQ ¥NS FTINATLLIHG 9p aunuiuiod
el op ognus) e « aubejorg » jutod puos np jo enbusydusd np aysoidde,
B ypuy OLL 8 opnpas s offe ‘yauy 0L B 09Xy o)sas oSSeiA Bl NOSHIA

: 8SSajjA €] op uoijonpal &

"BIRJIWIIS UONIRNYS 8UN,p 8oUB)SIX8,{ NS uojusye, [ gjedde Jusiusiebs
jieAR UOPQ-INS-8jjINN0L 8P Bulely ef enb usjou e ! (tgV. 4ns juedAniq sujow
JuswslgAas unp asod Jo 8SSaA B] ap uononNpal) sAljewIs)e uolnjos aunp soeld
ue esiw el Jueugid (LLoz 1poe 6L ne uinf i) anbyqgnd sjgnbus sjuspgoaid g

_ 8p SI0f UONBIZOSSY,] 8P UOUBAIBIUI sUN P JBfqo, | Jef Sinajje,p leAe e} ap 1e}9 180

"(anof ap apeD gp 09/GG BUOZ BuUn SUBP JNJIS JSO LSO 8] JUBLISSSIO|
8)) Juswiopasaid gnbong ang op jusIA JLhb [8) JNnIq 8 equod uoNISIoId
sunp sed spysuaq au [nb « sasenisg sep anoiony,» ap odoeid ue oS
Bf JueAB UBIq JUOP J8 ‘696) US BIINIISUOD 8P 9ABYIR 9jquUIasue ‘uonesijeulj op
£in02 us Jsfoid np jsenO aiued e) swioq inb uleW 1S INBH NP o1 B] 8p gjep-ne
sogn)is suopejqey sap uoyenyis ef ins sebolsoyuls nad uo ‘JuswianeUBWYIdWIO.)

'pNs sapede} SINs| JUBASP SanbiISNose SaIGLUO,P

| ‘a4ped 80 sueq "sulelaAl SOp Jed e| ap SUCNBAISSJO,p S8uoZ ss8p Jueinsse jo sjarued sueiogp 81 8 juenof neq ep suby asenuaid |

@ sepuewsp op Jolqo| Jusweasnbos e}
(ssoesag sap uiHep 1S 1@ UOPQO-INS-9|IAINOL ‘USNO
‘BIAUIBIPUOIN ‘UOSIBA Sp SBUNWIWOD s8] Jalnoiued
us 19) Jennol axe 390 ‘juepuadan ‘anbodg) e elep
gNd unane jejdwod au Insjoss o0 19 20URSYDD .2
e| sindep 9suadal )3 e.u gNd NesAnou unone ‘Jgdd
3| suep anbipu| awwo? *(synig SION Sluiod sap |Inas
9| snos) uonosiosd ap aoeld us asiw e} sed syysnl su
2JOUOS NEaAlU 8] ‘|lUSaly NP JUSWSSSIIO| 8] JUBUISIUOY)

‘uonejuswalbal e| Joyoadsal ap
ulje ooy-pe uoposjold ap sushow sa| soeld ue aipaw
ap JInajonisuod ne Juop Js9,0) ‘alnjonisesul] saide
S29sl(eal )9 JUO suononsuoco se| ‘1elg Jddd hp
90UEDYO? 97 k| suep 9s1091d 919 elop e gj@d awwo)

Avaua

abeiano,p anew
np 1@ juejiojdxs aleuuonsab np asAjeuy

Us zZ+y SpusWIRq So7 'SUCHONISUOD S8p PNs ne ainA g sedgid sap Jasieal |,

¥

psopy ne snyd sef senjis spusLLUReq Sep Jnoney e Jajitul ,

! ap yesiuooaid
| inb agjoasd spnja, ap suolepuewiiosal saf Jed @10qoLI0D S8 Bl 8p 189 180

"'SINO.! 8p Ssuwou s Jsjoadsal sjoanod 1a19dse g aunjeu ap aljg sed ajquies
su [nb usAow auiys un Jss ajs 8] uns SAWS} UOS US 83UBW dnbNSNooe 8pn)a,|
ap juejynsas ayyo ‘(y)gp . ap enpusye uononpal e Jed Yanuowap g ajsol
JSenQ pIoN INvjoas op SUBUILIOP SJUSA S8p B SiNos jysodsip np apoeOYse, | |
! aoeyd ua siw 919 B JINIQRUE ANW un ‘inajoas 89 ep sjueliqey se| 4ebsjoid ep uyy

"SojsNe sauLosIad sap Jueenodge SSIeIIPIW
flenose.p eho) oy juswiwejou Jo oiuenb-009, op anued aun apeye inb gprSge/09
B 8NjeA Jinig ap Nesalu unp je1o e [t NOSHIA 6p auntuod ef ap Nesaiu ny

"99PYOUO0I LOU B)N0IOINE HQV.| 8P XNl SOP Je}ad un asijeal aljsa.Lio) podsues} 8p
sainjoniseljul sep (Jgdd) atsuuolAuS,| suep Jniq np uonuargid ep ueid &7

no3.1 ap uopnqinuo) : 18xnoy 3Jgddd” 7

___

suoneAlasqo

NOSH3IA 06471
[lusain 8| ‘g
uapisald

8| Inaisuopy
ND3 uonelossy

elanbal
np WoN

v3ya
}1anQO-pION HId

abeiano,p
anlew 19
2I1eUU0NIS9D)

1524

Jallnol
XY



"9pE)S 89 B 99ssheyd

8p jusws||sAnoudl 3p XNBAEL} Sp UOISEDD0, B JIUdjal B
1188,U 3J9|Inoled ainssw sunone ‘SUopuod S8 Sue(
'S9JeJ) 919 JUO SPAS|9 SBIOUOS XNEIAIU SBP B SILNOS
89.p s9|qndeosns jo axe 190 ap Ppwixoid B sonys
sjuaiuijeq ss| snoj enb asioaud uonessugb awgixnap
Sp ¥8)3 3d9dd © ‘v8v. Ins juedniq suilow qosus
un,p @JAN30 UL BSIW Sp spuewsp | B asuodal ug

: JUeARIq

SUIOW  JUSWIB}gAS] UNpP QIANED Us oSl E| JUeulaouos

VNO4N.! € 12 ¥0daV.i & ajusioypy
99IIeA 31dD NP ¥J NP 13NDIdYYI NIVD op 30D e op auenysy aiquapy

0202 19UA%) 02 8]

«BUNLUILIOD B1JOA 8P JIOIP NE FY,| 8P SAIOLIOS SeoUBSINU
S| eunpas unod sesudafue ong jusieunod b sainssw so| Jslpmap uye
SIPUBLLLION TY3MQ B] 8P SINJONIISRYUY J8 SSYIGOL SIS 8] JOJIRIIOD B SJIAUI
snon sf ‘9pgauiod uou euogeu neasal Np JuessiBe,s 1SSNY ‘BoUBYIY SLUSISIOL
€] Jnod UOIsingl 8p SIN0O US JS8 SOPEAIED NP Jhdd 9] 9nb SULIOMUI SHOA 8f»

! anbipur (Nenxe) 6102 24qwesgp gL np o9)ep aouepuodse.LI00 aun suep inb
1S8NO-PION S8JN0Yy sep [ejusiuapedapiajul insjoaliqg o] ‘W ap uolusye,| sjadde v

«'sulelsnu
S8 Jed se|QNs SaIOUOS SBOUBSINU SOP NBOAU ] AUNPAI ap sojqndeosns
SjusWgly snoj Juswisjgras np uoneoypow sunnb [sue (yauy 0cL e o9xy
Jse abeiano 390 op gyuwixoid ef B.nbsnf assayA ej) aubejaig ap sliod snabueyss,
ap ayoaudde, & assa)IA B 9p uOHONPa B Jobesirua,p uye uonoe aun ssbebus |
Jos enb ai9bbns e[ sjjenbey unod uosies g js8,9 ja ¥8Y.] Op 8oinBs ud Bsiu
B JueAe sgjjejsuj sjueyqey sap unoAey ug asud 919 B,U 2.nS8W BUNINE JUBPUSTS)

usijienb-009,) ap UONESIBAI Bl 9P LIOISBI0,] B _
Hruqiue Jnw un Jeyipg @ NOSYIA 9p sunwuwioa ej Jinpuoo e inb jiej ap 1eje (8102
Jolnl g Jo 1ainuef 1 sep auye)) — IpN FY — SIOA 8}1)90 ued s32.49Udb sa0UESINY
§9] uns uopuspe aijor uappddep swued sins ow of ‘sssudal sunaisnid y»

! 88ULIB) S0 Us 89BIPAI 6102 aIqLUaIdas
LZ Np 8jep us }9)aid 9] W Op uoHeUISep B 20UBPUOMSELI0D dunnb isjou <_

‘gjeynos

Suss 9| suep Jejje Jieunod ygy,| NS 8INJeU BWIU 8P UOHESIEa] SUN ' gp G B Z op
dAeIYIUBIS UOIINPRI BUN Jo 8jN0J 8p OO U Juspodde INOIAT,T-INOG 2P
1nabueydg,| ap gpwixoud e gLY,1 NS NdY'S el Jed Sgsifeal UoIaja1 8p XneAel s97
TJUeANIq SUIOUI JUSUIBTOAS] UN,p SIANED U 8Tl €]

‘NOQO Ins JTNATLLIHEG 8p no NOSHIA
8p soueuanaid us no sjusye us SanYs xnad ja Julod puo oy JUBIUINIJWS SNOIYAA

sap sjuednaoo seof jugd us Isue juegsw uosebies Inaj ooAe sgssneyo el uns
48819AUBI 85 SPINO| splod sep sesudas sinaisnid g na e inb ays np sugbojuapiooe
aIgjoesed np piebai Ne sJuUBSIYNSU) JUBLLBIQISIA JS© UOESIL0oRId algjusp a)390




_ "2NjonJseljul,| 9p SPIOJE XNE SAI0UOS XNESAIU S8 |

| dns yoedwip nad anb jeine,u ejeo anb anole r -a9suone
SewiXxew ossa)A B} 9p Juswessieqe un Jaypsni
ap sed jusylowuad su uoioas a)ad ap ainjonyselul|

ap uoneinbyuod el anb Isule ‘s9)eISUOCD SHlejuspiooe | |
‘(ELNY) esnajiienbiQ,] o]linellg 10 S10Y a43Ud Y/

06 B 9SSS)}IA ap UONB)W)| Sp apuewap g Em:._mucoo_

. SSO)IA B Sp UonoNpal g EmEmocoo_

}sanQ-pioN HIa

gL0Z lew 6 8|

gJidxa © Inb ‘90z 9p dNa ej Jeboloid sed au ap gpep
919 e | ‘e alespunl| op 9idepeul ajgwugd np 19
sallejuswe|b63s suonnjoad sap Jnajdwe,| ap nual-aydwion
"alelpul) 189 uns sonbjuoyd suoposloud ap uonesiess
g| juswuwejou jeibalul 4ng ehen ‘Binoqusyn 18 use)
enus allespunl,) op d|quasud,| s (YNYIN) Sai3noloiny
S2WION Xny esiiy aun Jnod (dna) enbiygnd sunn,p
uonele|ogp aunp ‘900z lew Ol 8| 18[qo,| ey e CLNY €1
. JINIg-iue INW np UOIES|[EQ.J UOU B] JUBUISOUOY)

‘anbiyoads apn}d aun,p 1alqo,| alie} eiAsp ¢ LNY
| Ins asnaj|IsnBiQ | ajjineNaIg op S1UOS B| B JNU ap a)0q
B] enbsn( sjoy sindsp y/wy 06 & 9ssala ap uone)wi|
B| aipusiop 9USSedpU B |elojosiaud glgue  unp
19[qo,| Me) || 1), 8p SPPFOUCD UOU SIBINOJ SaXe SI
Ins 2sS9)A Sp SuOleWI| S| aXI JNBJOBUP BWIYIS un
7 : ©SSA)IA €] Sp uononpal B[ Jueulasuon _

‘(sellenplAlpul
suosielw ¢ Jnod @sijess uou ynuq ue Jnw) asnajjienblQ |
alnsyalg Ins gNd ¥ 1@ (pns enued ua JNJsuod uou |
12 NA2ud Jnug-ue Jnw) sjoy Ins Jajiel) e gNd 6 Sinolhoy
JeJssal |1 Je3g) Jed senjoaya (210Z us uieuns) sepede)
ap uonejos! Jed Juswajel) ne 1@ (£10g uUs s}0Y) Unig-nue
Sinw xXnsp sap uonRoNJsUod B| B aung ‘(asnajienbiQ |
d|ineNelg  Je  uleung  'sjoy) onbodg| B ANd
Gl onb Jeldwos unsjoas 8o 19 8ouUedydD .z B| sindep
gsuadal 919 B U (gNd) HnIg JION JUIOd NBSANOU Unony

avaia

«Suonejnjes sasnanjoadsoy
‘asnajjienbliQ,] sjjinejalg ap
alj10s B] & Jinu sp 8}j0q &) e.nbsnf S)oN op Yy 06 B SSS8YA g] JuesInpel
ua 3o (siwoud elgp Inpo enb Buoj snid) ynig-nue inw un JUESINASUOD
|ua oA ap gjifenb e g Jioip ejou ajoadsa jejg,) enb Jueuodwy ouop jse |
"S8I0A b 9)J90 ap JIniq 9y Jios abejjia aijou ap Juswigibesap

jediouud o) enb afewwop }s8,0 jo sjqeaibe uslg GIA B JUSPUSI
SNOU ‘Uojoe UN3| Jed’ S9|BLIOJLIIS) SOIAIJOS[0D SON JINU B[ JULIOP 8P SIDIYIP
sedj Jse I (sesnaiquiou }o senbuoy snid Jojusiq JUCIaS Inb) Saileinolued
sepougd sa| juepusd ‘eubedwed e| & QINA JusWIBIA 8P uOISSaldwi
B U0 pIOU Ne 8Wno) JusA o puenb :(1Seno-pns }o 3S8n0.p JUSANOS)
Sjueuiwop sjusA sa| Jed gyjide aAnod) 8s uoneINoND 8p niq 8} enb mmn_
zslqno,N ‘Juepodus snid ue snid ap jse A oyes) 8] enb 18jou B JSa || "SI0A
eye0 op buoj sf yniq o) anuod ayn| e ap uopueqe, sed jewiad au oo
‘obes ualq uoistogp aun jse ¢ LNY Bl 8p 9)noJojne us asiw ap uopueqe,| IS
‘uoijeipugb swgisiol) el op je}3-39dd 8p jelosd ne

senbiews. senbjenb segibe aud snoa af asnejtenbiQ,| sjineyalg JuelqeH
Jnoluog,

JJusiieeipion |
senbuewial sew ap 8jou aipuaid ap 124

Jueyiubisur jofeny np eaunp e op juswiebuoje

ap sulow ‘gfloulon B op JInojeued np aed e Y 0 & 9SSSJA
el Joyui ep ‘yunig-nue unw np snid us ‘xnstopnl sinsjie.p NeISIqUISS ||

"8gjjinow )so ajno. ef enbs.oy jnopins ajqeroddnsul
juswieia jse Jniq &7 ‘uojjeindod ej ap anjg-usiq 9] inod 8iESSeI9U

abelano p aljew
Nnp 19 Juejio|dxa aneuuonsab np asAjeuy

Jiey 2 Jnoj ejquiss Jiniq 8| 8/juod uojjoajoid ap 4nw un,p aseid us sl e anw _
. 6. 13 3INHL Orivl
asnsjflonbliQ,] sjinepalg ap spioge asnollIanBio,
xne sjuefniq sal} jso ¢ efeuoneu ey enb ispeubis snoa g susal of ‘J9dd o___ >m=9m__ |
np eoeld us asjw e 8p 8nA use alignd ne uole)NSUOD Bl 9P 8IpEd 9| Sueg| ¢ oINSy ap ANy § |
dONWOD Tv3da
Jnofuog, _ SWIA J° "IN | 1senQ-pioN HIA mvzml_
abeiano,p
Em._mzcm._ a21ljew 1o i=2)Inol
suolleA1asqQ np WoN 2lleuuolsss) | axy




9102 few 6 o] s.udxa € Inb ‘900z @p dNQ e| Jabo10sd
sed au ap 9piogp 919 & |1 ‘equl edespunl| ap gydepeu
ajewusd np o saleuswalbal suopnjord sep
Insjdwe,| ap nusj-ajdwon ‘allespui 390 uns sanbjuoyd
suofosjold ep uopesie) B| juswiwElou NesBoyu
dNd 8peD ‘Binoqiey) Jo usen anus allesdui,
9P 2Jquissug Jns (YNVIN) Saignnolojny SswioN
Xny 8siy sun unod (dnq) enbiqnd sppn.p uoyelejoep
dunp ‘gpoz lew QL 9 “elqo| ey e EINY B

- HNIQ-RUE INUI NP UOHeS]|ea] UoU €] JUBUISouoT)

‘(ssl|anpiaipul suosiew
¥ Jnod gsijess uou yniq Jue Jnw) asna||lenbiQ |
SliAenalg Ins gNd 1 3@ (png siped us nJsuod uou Jo
nAgud Jinig-jue unw) sjoy Jns Jsyes e gNd 6 sinolno)
Jeswsisal || el Jed sanpays (/10z ue ulelung)
sepede; ep uone|osi Jed juswayes; ne o (c1L0z ue
sjoy) Nnug-Hue sinw xnap sap uoioONASUOd Bj B 3)ng
‘(esneyenbiQ,| syIneyalg o uielng ‘sjoy) anbodg
€ dNd GL anb yeydwoo unspes 8o e aouesyo9
C Bl sindep gsusdar 9)9 e U gNg hesAnou unany

“INOSVT I8yoin
aleyy &7

"UoIRI9PISUOD
Siney sel) ew ep uoissaidxs, ‘Jojpid o ineisuoyy eeibep snoa or

18111 8P 9JiiqIpgud B] 8p BA U8 || “UnIq-jue inw np uonesijegs
&l dlusjujew ep esneyianfiQ j-ejinspelg ap Juawesinoed snyd jo anpy
18 8nYy1 ap suoyejqey sep wou Ne JuaLgssesdxa UOp SPUBLLSP SNOA or

Upe42 np spiad enbyijod sjosed g enb
18 Uoisiogp o0 sed suuaidwos eu uonendod el enb zaupueidwos snop

‘puuop swgw-in Jieja.s Ji,nb siejop sej suep sasesseaogu XNeAeJ) Saf
gsiieas sed ye.u Jej3./ anb yey oy juos jefoid o Jsuuopueqe inod segnboaur
suosyes se| enb sudins juejne,p sins ep ‘enjussoe WL )sa 19 iny,punolne
ainewap 900¢ ue 9plogp 919 & Inb yniqnue inw np gpuoj usiq 87

'S8LI0J JUOS SuIRIaAL SB] Jed S8IgNns S8IoUoS
S8ouesinu se| enb jo juenbosuoo jse £iNY Bl IS seoiyen ap xny

8] enb s.ofe Xneooj snjg sep je uoneindod ej ep siA-e-sin sjuswuabebus sos |

sed suusj su Jejz.| enb enbsnyo,w o “gsyeas sed eiss ou asns|prenbu,|
-djlinepelg & enbysnooe ueisy) enb oJe)SUOD o[ puenb ssudins
8|qegibesgp ew ep JueWIOl SNOA U Jibegs ep ouop sjeuued sw ar

(39dd) usweuuonaus, | suep jiniq np
uonuengud ap ueyd aj ans alqnd np uolejInsuoa ap siAe ajoa ndai usiq 1e,r

anw
133nHLloleyl
XN3HD 8p

18j91d 8] Insisuoyy» | anepy 8j Jnaisuopy

weisnbal
np WoN

v3Ha
1$8NQO-pION HIQ

abriano,p
aniew 19
aireuuonses

€INY

Japnoi
=244




11.2 Arrété préfectoral du 10 décembre 2018
«Cartes Bruit Stratégiques troisiéme échéance»



Liborté » Egalted » Fraternitd

REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU CALVADOS

Arrété préfectoral portant approbation des cartes de bruit stratégiques des infrastructures de
transports terrestres 3° échéance

Le Préfet du Calvados
Chevalier de la légion d’honneur
Chevalier de I’Ordre National du Mérite

Vu la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil de 1'Union Européenne du
25 juin 2002 relative & I’évaluation et la gestion du bruit dans 1’environmement ;

Vu le Code de I’Environnement, notamment ses articles I 572-1 3 L 572-11 et R 572-1 3 R
572-11, transposant cette directive ;

Vu le Code de I’Environnement, notamment ses articles L. 571-10 et R. 571-32 4 R. 571-43,
relatifs au classement des infrastructures de transports terrestres ;

Vu Parrété ministériel du 4 avril 2006 relatif 4 Iétablissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans ’environnement ;

Vu Iarrété préfectoral du 22 janvier 2014 portant approbation des cartes de bruit stratégiques
des infrastructures de transports terrestres 2éme échéance dans le département du Calvados :

Considérant que les cartes de bruit stratégiques doivent étre établies pour les infrastructures
routiéres et ferroviaires enregistrant un trafic annuel supérieur respectivement a 3 millions de
véhicules et & 30 000 passages de trains.

Sur proposition du Directeur Départemental des Territoires et de la Mer du Calvados :

Arréte

Article 1* : Sont approuvées, sur le territoire du département du Calvados, les cartes de bruit
concernant :

Le réseau routier national concédé :

Voie
- Al3 suf toute sa longueur ]
A29 sur toute sa longoeur
Al132 sur toute sa longueur
A813 | sur toute sa longueur o

1/4



r

Le réseau routier national non concédé :

Voie Début Fin Longueur

A84 PR 222+000 PR 262+743 41,6 Km
RN 13 PR 69+056 PR 128+693 59,8 Km
RN 158 PR 8+450 PR 38+368 31,5 Km
RN 814 PR 0+000 PR 27+000 26,4 Km
RN 9814 Intemecti;)lr;ﬂvec . avec i‘;[&f;ptgrll?toum 0,450 Km

Les routes départementales :

Voie Longueur Voie Longneur Voie Longueur
D5 0,8 km D400 7,5 km D524 0,7 km
D5A 0,8 km D401 4,6 km D562 42,9 km
D6 0,7 km D402 6,0 kan D562A 7.1 km
D7 11,3 km D403 2,1 km D572 1,9km
D8 4,6 km D404 5,3 km D577 9,9 ki
D27 4,0 km D405 3.0 km D579 18,5km
D27A 3,8km D406 3.3 km D580 4,2 km
D40 3,5km D407 3,3 km D613 57,8 km
D6) 1,9 km D512 2,2 km D613A 2,8 km
D79 2,5km D513 39,7km D675 16,0 km
D84 32km D513A 1,6 km D677 7.2 km
D220 1,4km D514 24,5 km
D226 4,0km D515 7,6 km

Les voies communales de la ville de Caen :

) Voie Longueur Voie Longueur Voie Longueur
AVE. ALBERT SOREL 1,4 km BD VALLEREND 1,0 km RUE CORNU 1,7 km
AVE, COTE DE NACRE 1,1km BD YVES GUILLOU 4.4 km RUE D'AUGE 23km
AVE. CLEMENCEAU 3,1 km COURS Gal DE GAULLE 0,7 km RUE D'AUREVIILY 0,4 km
AVE. COPERNIC 0,4 km COURS MONTALIVET 2,1 km RUE DE BAYEUX 33 km
AVE. DE COURSEULLES 1,7 km ESPLANADE DE LA PAIX 0,2 km RUE DE FALAISE 5,2 km
AVE, DE CREULLY 0,8 km FOSSE SAINT JULIEN 1,0 km RUE DE GEOLE 1,2 km
AVE. DE PARIS 0,3 kom PLACE BLOT 0,1 km RUE DE DPAVIATION 0,5 km
AVE. DE VERDUN 0,4 km PLACE DEMI-LUNE 0, km | RUE DE LADELIVRANDE 1,9 km
AVE. DE LA LIBERATION 0,5 km PLACE FOCH 0,2 km RUE DE VAUCELLES 0,6 km
AVE. ’HARCOURT 1,3 km PLACE FONTETTE 0,05 km RUE DU CHEMIN VERT 0,9 km
AVE. DU CANADA 0,4 km PLACE GAMBETTA 0,3 km RUE DU GALLION 0.4 kan
AVE. HENRY CHERON 2,3 km PLACE GUILLOUARD 0,3 km RUE DU HAVRE 0,3 km
AVE. MOUNTBATTEN 1,8 km PLACE SAINT MARTIN 0,2 km RUE DU VAUGUEUX 0,5 km
AVE. PROFESSEUR MORICE | 0,4km PLACE SAINT PIERRE 0,2 km RUE G. LE CONQUERANT 0,6 kem
BD ANDRE DETOLLE 19km | PROMENADE CH. LAMUSSE | 0,1 km RUE LEBISEY 1,7 km
BD ARISTIDE BRIAND 0,4 km | PROMENADE DE SEVIGNIE | 0,4 km RUE LECORNU 0,5 km
BD BARTHOU 0,4 km PONT DE BIR HAKEIM 0.1 km RUE MOULIN 2,3 km
BD BERTRAND 0,8 km PONT DE LA FONDERIE 0,1 km RUE POISSONNIERE 0,3 km
BD DES ALLIES 0.2 km PONT STIRN 0,3 km RUE PIGASSIERE 0,6 km
BD DES BALADAS 1,6 kon PONT VAUCELLES 0,1 km RUE SAINT JEAN 1,6 km
BD DUNOIS 1,6 kan QUAI HAMELIN 0,3 km RUE SAINT MANVIEU 0,2 km
BD JEAN MOULIN 4.4 km QUAI CAFFARELLX | 0,7km RUE SAINT MICHEL 0,5 lan
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Voie Longueur Voie Longueur Vuie Longueur
BD G. POMPIDOU 4,1km QUAI DE JUILLET 0,5 km RUE X. DE SAINT POL 0.2 km
BD LECLERC . 0,5km QUAI VENDEUVRE 126km | ROND POINT DUNOIS 0,1 km
BD LEROY 24km RUE BANASTON 0,5km | ROND POINT D’ORNANG 0,2 km
BD LYAUTEY 1,8 km RUE BERTAULT 02km | ROND POINT POMPIDOU 0,05 km
BD ORESME 0,6 km RUE BOSNIERES 0,6km | ROND POINT DU ZENITH 0,2 km
BD RICHEMOND 0,3 km RUE COLBERT 1,4km VIADUC DE LA CAVEE 1,0 km
Les voies communales de la ville de Lisieux :
Voie Longueur Voie Longueur Voie Longueunr
AVE. 6 JUIN 0,2 km BD ST ANNE 1,5 km RUE CHERON 1,1 km
BD D. FOURNET 0,9 km ROUTE DE LIVAROT 0,9 km RUE FOURNET 1.8m
BD H. FOURNET 2,9 km ROUTE DE PARIS 2,0 km RUE TOURVILLE 1,8 km
BD J. D’ARC 0,7 km RUE D’ALENCON 0,7 km
Les voies communales de la ville d°Ifs :
Vole Longueur
ROUTE de FALAISE 2.1km
Les voies communales de la ville de Bretteville sur Odon :
Yoie Longueur
ROUTE de BRETAGNE 4,1km
Les voies communales de la ville d'"Hérouville Saint Clair :
Voie Longueur Voie Longueur
AVE. dela GRANDE CAVEE | 18km | AV.duPARC SAINT ANDRE 0,3 km
Le réseau ferré de France :
Voie Début Fin
Ligne SNCF PARIS CHERBOURG MEZIDON-VALLE-D'AUGE CAEN

Article 2 : Les cartes de bruit stratégiques comportent :

* deux représentations graphiques des zones exposées au bruit indiquant la graduation
de I'exposition au bruit appelées cartes de "type A" & l'aide de courbes isophones de 5

en S db (A)

© 1 -sclonI'indicateur Lden (sur 24h) allant de 55 db (A) 4 75 db (A) et plus ;

© 2 - selon l'indicateur Ln (en période de nuit) allant de 50 db (A) & 70 db (A) et
plus;

une représentation graphique des secteurs affectés par le bruit appelée carte de "type

B" définis dans l'arrété préfectoral du classement sonore du 15 mai 2017 en application

de I'article R 571-37 du code de l'environnement;

deux représentations graphiques des zones de dépassement de valeurs limites,

appelées cartes de "type C" qui concement les batiments d'habitation, ainsi que les

établissements de soins et de santé ou d'enseignements:
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o 1 - ou l'indicateur Lden dépasse 68 db (A) pour les voies routieres et 73 db (A)

pour les voies ferroviaires ;
o 2 - ol l'indicateur Ln dépasse dépasse 62 db (A) pour les voies routi¢res et 65 db

(A) pour les voies ferroviaires.

Article 3 : Les cartes de bruit sont accompagnées de 2 résumés non techniques présentant les
principaux résultats de 1'évaluation réalisée et I’exposé sommaire de la méthodologie
employée pour leur élaboration ainsi que des tableaux de données fournissant une estimation
des populations, des surfaces ¢t des établissements d’enseignement et de santé exposés au

bruit dans ces zones :
* Réseau routier national non concédé, réseau départemental, réseaux communaux et

réseau ferroviaire « Ligne SNCF »
* Réseau routier national concédé « SANEF »

Article 4 : Le présent arrété, les cartes de bruit et les deux résumés non techniques sont mis
en ligne sur le portail Internet des services de 1’Etat du Calvados.

Article 5 : Le présent arrété est transmis aux gestionnaires chargés d'élaborer les plans de
prévention bruit dans I'environnement.

Article 6 : Le présent arrété abroge et remplace 1’arrété préfectoral du 22 janvier 2014 portant
approbation des cartes de bruit stratégiques des infrastructures de transports terrestres 2éme
échéance dans le département du Calvados.

Article 7 : Le présent arrété sera publié au Recueil des Actes Administratifs de la préfecture
du Calvados.

Article 8 : Le présent arrété peut faire 'objet d’un recours contentieux devant le Tribunal
Administratif de Caen dans un délai de deux mois 4 compter de sa publication.

Article 9 : Le Secrétaire Général de la préfecture du Calvados et le Directeur Départemental
des Territoires et de la Mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du

présent arrété.

Faita Caen,le | 0 DEC. 2018

Pour le préfet ¢f par délégation,
¢ secrélnire géfifral,

g /-

__sitéphane GUYON

rd
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11.3 Arrété préfectoral du 2 juin 2008

«Composition du comité de pilotage de ’Observatoire du Bruit
des transports terrestres»



ol

v

PREFECTURE DU CALVADOS

OBSERVATOIRE DU BRUIT DES TRANSPORTS TERRESTRES
COMITE DE PILOTAGE

Le Préfet de la Région Basse-Normandie
Préfet du Calvados
Officier de la légion d'honneur
Officier de I' Ordre National du Mérite

Vu la Directive Européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative & I'évaluation et 3 la
gestion du bruit de I'environnement,

Vu le code de l'environnement, et notamment ses articles L 571-10, L 572-1 4 11,
Vu le code de la construction et de I'habitation et notamment son article R 11-4-1,

Vu la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 modifiée, relative 4 la lutte contre le bruit, et
notamment son article 15,

Vu la transposition de la Directive Européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 par ordonnance
n°2004-1199 du 12/11/04, ratifiée par la loi 2005-1319 du 26/10/05

Vu le décret n°95-20 du 9 janvier 1995 pris pour l'application de l'article L 111-11-1 du code
de la construction et de l'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments

autres que d'habitations et de leurs équipements,

Vu le décret n°95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports
terrestres et modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation,

Vu le Décret 2006-361 du 24 mars 2006 relatif 2 |'établissement des cartes et des plans de
prévention du bruit de l'environnement et modifiant le code de I'urbanisme et de ses deux arrétés

d'application des 3 et 4 avril 2006,
Vu larrété du 9 janvier 1955 relatif 3 la limitation du bruit dans les établissements
d'enseignement,

Vu l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et & l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés

par le bruit,



Vu les arrétés préfectoraux du 6 juillet 1999, 30 novembre 1999, 3 décembre 1999, 15
décembre 1999, ler mars 2000, 23 octobre 2001, 25 novembre 2002, 20 avril 2007, relatifs au
classement sonore des infrastructures de transports terrestres dans le département du Calvados,

Vu la circulaire interministérielle des Ministres de I'Aménagement du Territoire et de
I'Environnement et de I'Equipement, des Transports et du Logement en date du 12 juin 2001 relative
4 1a résorption des points noirs du bruit des transports terrestres, demandant aux préfets de procéder

4 la mise en place d'observatoires départementaux du bruit,

Vu la circulaire interministérielle des Miristres de I'Equipement, des Transports, de
I'Aménagement du Territoire ‘et de la Mer, de I'Ecologie et du Développement Durable et de
I'Emploi, du Travail et de la Cohésion Sociale du 25 mai 2004

Vu la circulaire du ministre de I' Ecologie du Développement et de I'Aménagement Durable
du 7 juin 2007 relative & I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans

T'environnement,

Sur proposition conjointe du Secrétaire Général de la Préfecture du Calvados et du Directeur
Départemental de I'Equipement du Calvados,

ARRETE

Article Ier : 1l est créé dans le département du Calvados un observatoire du bruit des

transports terrestres:
- chargé de recenser les zones de bruit critiques de toutes les infrastructures des réseaux de

transports terrestres, et de déterminer, pour les réseaux routier et ferroviaire nationaux, la liste des
points noirs du bruit devant faire I'objet d'actions de résorption.

-chargé de l'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement,

Article 2 : La composition du comité de pilotage de 1'observatoire du bruit des transports
terrestres est arrét€ée comme suit ;

Présidence.
Le Préfet ou son représentant
Au titre des services de I'Etat -

-M. le Directeur Régional de I'Equipement, ou son représentant,

-M. le Directeur Départemental de 'Equipement, ou son représentant,

-M. le Directeur Régional de I'Industrie de la Recherche et de I'Environnement ou son
représentant,

-M. le Directeur Régional de I'Environnement ou son représentant,

-M. le Directeur Interdépartemental des Routes Nord-Ouest ou son représentant,

-Mme. la Directrice Départementale des Affaires Sanitaires et Saciales, ou son représentant,

-Mme. la Déléguée Départementale de I'Agence Nationale pour 'Amélioration de I'Habitat ,

ou son représentant,



Au titre des Collectivités territoriales concernées ;

-M. le Président du Conseil Régional de Basse Normandie ou son représentant,
-Mme. Le Président du Conseil Général du Département du Calvados ou son représentant,
-M. le Président de la Communauté d'Agglomération Caen la Mer ou son représentant,

-M. le Maire de la Ville de Caen ou son représentant,
-M. le Président de I'Union Amicale des Maires du Calvados ou son représentant,

Au titre des Autorités Organisatrices des Transports:
-M. le Président de Viacités ou son représentant
Au titre des gestionnaires ou exploitantes de réseaux ;

-M. le Directeur de Réseau Ferré de Franée ou son représentant,

-M. le Directeur Régional de la SNCF ou son représentant, -

-M. le Directeur Régional d'exploitation de la SAPN ou son représentant
-M. le Directeur Régional d'exploitation d' ALIS ou son représentant

Au titre des professions du bétiment et des travaux publics :

-M. le Délégué Départemental de la Fédération Francaise du B4timent et des travaux Publics
du Calvados ou son représentant,
-M. le Président de la Chambre de Métiers et de l'Artisanat du Calvados, ou son

représentant,
Au titre des bailleurs sociaux :

-M. le Directeur de I' OPAC DU CALVADOS ou son représentant,

-M. Ie Directeur de I' OPM HLM DE CAEN ou son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM LA PLAINE NORMANDE ou son représentant,

-M. Ie Directeur de la SA HLM. DU CALVADOS ou son représentant,

-M. le Directeur de la SOCIETE CAENNAISE DE DEVELOPPEMENT IMMOBILIER ou
son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM. ATLANTIQUE ou son représentant,

-M. le Directeur de la SNI ou son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM PORTE DE L'EUROPE PARTELIOS HABITAT ou son
représentant, .

-M. le Directeur de la SA HLM LE FOYER NORMAND ou son représentant,

-M. le Directeur de la SA HLM CARPI ou son représentant,
-M. le Directeur de la SA HLM IMMOBILIERE 3F ou son représentant,

Article 3 : Le Secrétaire Général de la Préfecture du Calvados, le Directeur Départemental
de I'Equipement du Calvados, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent
arrété dont une ampliation sera adressé a chacun des membres de l'observatoire.

Faitd Caenlé 2 Juin 2009




Résumeé de I'étude

La directive européenne n°2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du
bruit dans I'environnement impose I'élaboration de cartes de bruit stratégiques et
de plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE).

L'objectif est de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé
des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne
sonore et de préserver les zones de calme.

Pour cette troisieme échéance, les cartes de bruit stratégiques ont été
approuvees par le Préfet du Calvados le 10 décembre 2018 .

Ce rapport présente le PPBE 3°™ échéance du Calvados, qui contient notamment
des informations sur le bilan des actions réalisées depuis 5 ans par les différents
gestionnaires du réseau routier et ferroviaire, et une liste d’actions permettant
d’améliorer I'exposition sonore de nos concitoyens et a les organiser dans un
programme global d’actions sur la période 2018 & 2023.

¥

Cerema Normandie-Centre - site de Blois
11 rue Laplace — CS 32912 — 41029 Blois Cedex
Tel : 02 54 55 49 00 — mel : dternc@Cerema.fr
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Liberté = Egalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DU CALVADOS

DIRECTION DEPARTEMENTALE DES
TERRITOIRES ET DE LA MER

ARRETE PREFECTORAL

PORTANT SUR LE CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORTS TERRESTRES DANS LE DEPARTEMENT DU CALVADOS

LE PREFET DU CALVADOS

CHEVALIER DE LA LEGION D’HONNEUR
CHEVALIER DE L’'ORDRE NATIONAL DU MERITE

VU le code de I'environnement, et notamment ses articles L.571- 10 et R571- 32 4 R571- 43 ;
VU le code de la construction et de I'nabitation, notamment ses articles R.111-4-1 et R.111-23-1 et suite ;
VU le code de I'urbanisme, et notamment ses articles R.151-51, R.151-53 et R.153-18 ;

VU larrété interministériel du 30 mai 1996 modifié par I'arrété du 23 juillet 2013, relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique des batiments d’habitation
dans les secteurs affectés par le bruit ;

VU les trois arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs & la limitation du bruit dans les établissements
d’enseignement, de santé et les hotels ;

VU la circulaire du 25 mai 2004 portant sur le bruit des infrastructures de transports terrestres ;

VU la nécessité de réviser le classement des infrastructures bruyantes dans le département du Calvados
pour tenir compte de la modification des réseaux et de I'évolution du trafic ;

VU les avis exprés ou tacites des maires des communes concernées par le classement sonore des
infrastructures de transports terrestres dans le département du Calvados, consultées du 18 octobre 2016 au
18 janvier 2017 ;

SUR PROPOSITION du directeur départemental des territoires et de la mer du Calvados,

10, boulevard général Vanier — CS 75224 - 14052 CAEN Cedex 4
tél: 02.31.43.15.00 — fax : 02.31.44,59.87
horaires d'ouverture : 9h - 11h45 / 13h30 — 16h30
courriel : ddim@calvados.gouv.fr
internet : hitp:/Avww.calvados.qgouv.fr/



ARRETE

ARTICLE 1 : objet du présent arrété

Les dispositions des arrétés interministériels du 30 mai 1996 et du 25 avril 2003 susvisés sont
applicables dans le département du Calvados aux abords du tracé des infrastructures de transports
terrestres mentionnées a l'article 2 du présent document et représentées en annexe n°1. La liste des
communes concernées est jointe en annexe n°2.

Le présent arrété annule et remplace les dispositions des arrétés préfectoraux des 6 juillet 1999, 30
novembre 1999, 3 décembre 1999, 15 décembre 1999, 1¢ mars 2000, 23 octobre 2001, 25 mars 2002
et 20 avril 2007 relatifs au classement sonore des infrastructures de transports terrestres dans le
Calvados.

ARTICLE 2 : infrastructures concernées

La liste des infrastructures de transports terrestres classées dans le département du Calvados, jointe
en annexe n°3, précise, pour chacun des trongons d'infrastructures mentionnés, le classement dans
une des 5 catégories définies dans l'arrété du 30 mai 1996 susvisé, ainsi que la largeur des secteurs
affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons.

La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a la distance comptée de part et d'autre de

linfrastructure :
- Pour les infrastructures routiéres : a partir du bord extérieur de la chaussée la plus proche.
- Pour les infrastructures ferroviaires : & partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

ARTICLE 3 : isolement acoustique des batiments a construire

Les batiments a construire dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement
acoustique minimum contre les bruits extérieurs, conformément aux dispositions susvisées du code de
I'environnement et du code de la construction et de 'habitation.

Pour les batiments d’habitation, I'isolement acoustique minimum doit éire conforme aux dispositions
de I'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié par 'arrété du 23 juillet 2013.

Pour les batiments d’enseignement, les batiments de santé et les hdtels, I'isolement acoustique
minimum est déterminé par les trois arrétés du 25 avril 2003 susvisés.

ARTICLE 4 : report dans les documents d’urbanisme

En application de l'article R.151-53 du code de l'urbanisme, le périmétre des secteurs affectés par le
bruit, les prescriptions d'isolement acoustique édictées, la référence au présent arrété ainsi que
lindication des lieux oil il peut étre consulté doivent éire annexées au plan local d'urbanisme des
communes concernées.

ARTICLE 5 : publication et affichage

Le présent arrété est applicable a8 compter de sa publication au recueil des actes administratifs de
PEtat dans le département. Il devra étre affiché pendant un mois dans chacune des communes
concernées. Mention sera faite de son approbation dans deux journaux régionaux ou locaux diffuses
dans le département.

ARTICLE 6 : mise a disposition du public

Le présent arrété sera tenu a la disposition du public & la Direction départementale des territoires et de
la mer (DDTM) et dans les mairies des communes concernées. |l sera également consultable sur le
site internet des services de I'Etat dans le Calvados :_http://www.calvados.gouv.fr/bruits-r986.html

ainsi qu’une carte dynamique permettant de localiser précisément les communes, les infrastructures et
les secteurs affectés par le bruit.




ARTICLE 7 : délai de recours

Le présent arrété peut faire I'objet d’un recours contentieux devant le Tribunal administratif de Caen
dans un délai de deux mois a compter de sa publication.

ARTICLE 8 : mesures exécutoires

Le Secrétaire Général de la préfecture du Calvados, les Sous-préfets territorialement compétents, les
Maires des communes concernées, le Directeur départemental des territoires et de la mer du
Calvados sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 'exécution du présent arrété qui sera publié
au recueil des actes administratifs de la préfecture du Calvados.

Faitacdeén e 15 MAI 2017

Annexe n°1: Cartographie des infrastructures de transports terrestres classées
Annexe n°2: liste des communes concernées
Annexe n°3: liste des infrastructures de transports terrestes classées

+ Autoroutes

* Routes nationales

* Routes départementales
*  Voies communales

« Infrastructure ferroviaire



Annexe n°1: Cartographie des infrastructures de transports terrestres classées

CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES ET FERROVIAIRES
DEPARTEMENT DU CALVADOS EN 2017

Nivesu sonore  Niveau sonore  Catdgoriede  largeur maximale
de référence de référence  linfrastruchwe  affectée par le bruit|
13eq{6h-22h) laeq (22h-6h) da part et dautre

du Systéme d'Informatian, de Ia Circulation Routiére e de FExpertise Testitorlale (SSICRET)

en dB{A) en dB(A) de tefrastructure
1>81 L>7 1 300m

76 <L <81 71<1L <76 2 250m

7o<LsTH 65<L <71 3 100m

65<Ls70 60<L <85 4 30m

G<Ls65 S5«<1Ls60 5 10m

Sotoe : Y SO - QOTMISSUDR LDV

Savica

9.8 9 © ' Diraction Départementaie des Territoires et de la Mer {DDTM) du Cahvadas

R sl oot el o L b Lok




