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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

L’Intercom de la Vire au Noireau (IVN) s’engage sur le développement des
mobilités sur son territoire. L'intercommunalité est I'Autorité Organisatrice de la
Mobilité localement et se mobilise pour répondre a la fois aux enjeux de transition
écologique et au développement d’une nouvelle approche des déplacements sur
son territoire.

Dans la continuité de cette démarche, I'lVN a initié I'élaboration d’'un schéma
directeur cyclable, visant a orienter et encadrer le développement de la
politique cyclable du territoire. Ce document s’inscrit dans les objectifs du Plan
de Mobilité Simplifié visant la réduction des émissions de gaz a effet de serre
(GES) dans le secteur des transports. Le schéma directeur cyclable s’inscrit ainsi
plus largement dans les objectifs d’adaptation du territoire au changement
climatique et d’amélioration de la qualité de l'air.

Ce document est le fruit de nombreux échanges entre 'ensemble des acteurs et
partenaires de lI'aménagement du territoire et notamment les communes
composant 'EPCI.
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Le schéma directeur a pour objectifs d’analyser l'offre et la demande
d’aménagements concernant les mobilités actives et d’élaborer un plan
d’action pour favoriser 'usage quotidien du vélo. Ce plan d’action fixe a
court, moyen et long termes de grandes orientations dans le déploiement d’un
réseau favorisant des déplacements sécurisés et continus. Il propose également
des actions et services complémentaires a mettre en place (stationnement,
signalétique et jalonnement, communication...).

La portée intercommunale du schéma vise le développement du réseau cyclable
et des actions inscrites ayant un intérét communautaire tel que la desserte
d’équipements clés (gares, zones d’activités...) ou encore la réalisation d’axes
majeurs permettant d’effectuer des trajets sécurisés de commune a commune.
Le développement du réseau cyclable doit se faire en lien avec les
différents acteurs de I'aménagement du territoire (Communautés de
communes, Communes, Département du Calvados) afin d’apporter de la
cohérence dans sa structuration et d’éviter toute discontinuité.



Rappels des enjeux d’un Schéma Directeur Cyclable (SDC)

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

» Ouitil de programmation et de planification

* Enjeu : définir les actions a mettre en place a court, moyen et long termes pour
améliorer et encourager la pratique cyclable a I'échelle de I'intercommunalité.
+ Document non opposable se structurant en 3 étapes :

1) Un diagnostic des pratiques actuelles et des services disponibles,

2) Une stratégie,

3) Un plan d’actions.

» 3 objectifs clés :
- Créer des liaisons cyclables intercommunales

- Définir un maillage des itinéraires cyclables afin de structurer un réseau
communautaire hiérarchisé, sécuriseé et lisible.

- Organiser les services liés au vélo : stationnements, location, communication,
animation...
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Etat des lieux




Le Schéma Directeur Cyclable de Vire Normandie

* Etude lancée en 20109.

+ 31 km d’aménagements cyclables existants
ne desservant pas finement les poles
générateurs de déplacement.

* Enjeu clé : relier les communes déléguées a

la commune centre par des itinéraires
Securises.
« Deux problématiques récurrentes la

topographie du territoire et le trafic de poids
lourds.

* Réseau cible de 87,5 km.

» Hiérarchie du réseau :

o Axes structurants reliant les quartiers
majeurs et permettant d’accéder a la
ville centre par I'Est, 'Ouest, le Sud et le
Nord.

o Axes de maillage pour rejoindre les
poles principaux.

o Axes « inter-bourg ».
o Apaisement de la voirie.

 Reéalisation de deux itinéraires en 2023 :

o Entre la Gare SNCF et la gare routiere
de Vire.

o Entre la place Saint-Anne et la future
aire de covoiturage en marge de la
RD577.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Mige an cauvrs d'une stratégie d'aménagaments cyclables sur la Commune
Type d'interventions a realiser
Vire Normandie

de Vire Nomande

we
Y mandie
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Legende

Type d'intervention a réahiser
- Amenagements existants
= Amenagements axistants
& reprendre
- Amenagements legers

- Amaragements lourds

| |Echéances de réalisation proposées
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Conformité des aménagements existants — Focus sur Vire Normandie

Aménagements
conformes selon les
recommandations du

CEREMA sur la commune
de Vire Normandie.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Le plan vélo départemental du Calvados

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

« 3eme plan vélo avec pour objectifs de
renforcer I'offre cyclable et développer
la mobilité au quotidien.

* Plusieurs itinéraires
départementaux :
- Eurovélo 4 — Vélomaritime,
- La vélowestnormandy,
- Le projet de la Verdoyante

cyclotouristiques

* Verdoyante : projet majeur du Département
qui représente une opportunité certaine
pour le territoire intercommunal afin de
développer la pratique sur son ressort
territorial.

- Tracé de 175 km.

- Double vocation : tourisme, loisirs
et mobilité quotidienne.

- Premiére continuité en juin 2025
en voie partagée puis une
qualification progressive de
litinéraire.

- Plusieurs éléments restent a
définir sur le tracé

LES ITINERAIRES CYCLABLES DANS LE CALVADOS
PLAN VELO DEPARTEMENTAL EN DATE DU 1°" MAI 2023

Calvados

.~

LE DEPARTEMENT

.
e
N’
oo
-

© Département du Calvados
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(TINCBABES VELO

LA VELOMARS IIiME
LASHNEAVHO
LA VELD FRANCETTE

VELOWESTNORMANDY

AUTRES ITINERAIRES
REGIONAUX E1
OFPARTEMEN TAUX

BOUCLES TOURISTIOUES

BOUCLES TOURISTRWUES
PROGRAMMELS

10



SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Le potentiel cyclable : Gare de Vire D
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Garede Vire | Temps de transport en vélo et VAE
g P X Point dintérét
Départ du caleul
e ;
unmr-;'d!{g.m; Vio
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10-15 minutes
VAE
20 minutes
POINTS D'INTERETS
Cette carte isochrone présente le potentiel Hpital
cyclable depuis la Gare SNCF de Vire
avec des temps de parcours allant jusqu’a Malrie
20 min. College, Lycée
Cette carte permet de visualiser le temps Rire de covoilurage
de parcours a vélo depuis différents points
Industriel et commercial

de de lintercommunalité de la Vire au
Noireau.




SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Le potentiel cyclable:

Cette carte isochrone présente le potentiel
cyclable depuis le college de Saint-
Sever.

Ici, la cible étant les collégiens, seuls les
temps de parcours en vélo classique sont
pris en compte.

College Jean Viar

Collége Jean Viar | Temps de transport en vélo
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Tourisme et loisirs

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Le territoire intercommunal possede de
nombreux itinéraires
cyclotouristiques et de VTT mettant
en valeur le patrimoine naturel du
territoire.

Si certains circuits cyclotouristiques
peuvent présentés une double vocation
en intégrant la mobilité du quotidien, les
circuits VTT quant a eux excluent cette
possibilité.

Un travaill de valorisation et de
communication est & déployer sur ces
axes

© Office de Tourisme du Pays de Vire
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De nombreux chemins de randonnée et chemins communaux sont présents sur le territoire. Si aujourd’hui ils sont a destination des randonneurs, voir des cyclistes en
VTT, il conviendra d’étudier par la suite les possibilités d’aménagement pour réaliser des liaisons inter-bourgs.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Les services complémentaires

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Savoir Rouler a Vélo (SRAV)

Programme national visant a accompagner le développement de la pratique
du vélo en toute sécurité et a généraliser I'apprentissage de la pratique du
vélo en autonomie pour 'ensemble des enfants avant I'entrée au college.

20 attestations délivrées depuis 2019.

\

» Le SRAV est un enjeu essentiel de sensibilisation de la population et son

développement sur le territoire est un axe a déployer, notamment en lien
avec des programmes de co-financement tel que « Génération Vélo »
(programme porté par la FUB et TADEME), assurant 'accompagnement par un
formateur régional a la sensibilisation et & la structuration du SRAV sur le

territoire. j

Associations vélo

Plusieurs associations cyclosportives et cyclotouristique : Association
Cyclotouriste Séverine (Noues de Sienne) ; Etoile cycliste de Condé sur
Noireau ; Vélo Club du Bocage, La Graverie Cyclos, Lénault Vélo, SLSN VTT
Conde en normandie et les 2 clubs de triathlon ...

Associations de promotion et d’animation : Les Dérailleurs Bocage
(antenne des Dérailleurs de Caen), membre de la FUB; Mobylis.

M

“NOIREAU

Locations vélo
* Maison du Vélo a Vire (Mobylis) : et futur lieu de réparation.

* Location par la CCIVN de VAE au tarif de 42€ au mois et 90 € au trimestre
(tarif réduit 30€ et 80€)

» Base de loisirs de la Dathée (VTT)

Réparation et achat vélo

* Intersport, Corner Bike, 100% Sport Vélo, O’'Byclcles

Accueil Vélo

+ 3 hébergements (2 maisons d’hotes et un hotel) a Vire et Souleuvre en
Bocage.

* Aucun restaurant, lieux de visite, office de tourisme ou loueurs/réparateurs
vélo recensés comme tels.

15



Enjeux et axes stratégiques — SDC
“NomEAY

« Etablir des connexions structurantes autour des centralités de chaque pdéle de proximité en
sécurisant les déplacements du quotidien.

» Créer des liaisons depuis les zones d’habitation vers les p6les générateurs de déplacement et
les lieux d’intermodalité.

« S’appuyer sur la stratégie départementale pour développer la pratique touristique et de loisirs,
mais aussi pour les déplacements quotidiens.

* Renforcer les services dédiés aux usagers du quotidien : ateliers de réparation, stationnement,
sensibilisation, aide a I'acquisition de VAE...

* Animer localement la formation et la sensibilisation a la pratique cyclable.

« Communiquer et accompagner au changement de pratique.

Axe 1: .
e : Axe 2 :
Définir un réseau cyclable -

structurant sécurisé fondé sur les Renforcer et deployer les services
enjeux de mobilité quotidienne complémentaires a destination de

de loisirs et touristique. I'ensemble des publics.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Elaboration de la
stratégie




?ﬂ'f '\ | METHODOLOGIE : LA CREATION DU RESEAU CYCLABLE . //
Jf{i'i.f}x‘ g FROIREAT

Le réseau cyclable issu du diagnostic permet d’améliorer les déplacements a vélo au sein
des communes, et vers les territoires adjacents.

L'ensemble du réseau répond a différents enjeux, a la fois quotidien, économique, scolaire
et touristique.

Il integre des propositions d’aménagement visant I’'apaisement de la circulation.

Deux scénarios différents sont présentés, ils se distinguent par la qualité des
aménagements proposes.

Scénario 1 : sécurité et efficacité optimale Scénario 2 : bonne
sécurité, en privilégiant les aménagements en proposant
une alternative en site propre (piste cyclable, voie verte)

en chaussée partagée

La tres grande majorité des propositions d’aménagement sont en accord avec les
recommandations du CEREMA et prennent en compte le contexte local.
Les chiffrages proposés sont issus de ratios, exprimés HT, et ne comprennent ni les éventuelles

acquisitions fonciéres, ni les éventuelles études complémentaires a la réalisation des
aménagements. 18




Méthodologie : Le réseau cyclable hiérarchisée M

Communauté de Communes Intercom de la\ﬂnmNo‘mp"'fl Réseau cyclable hiérarchise ap %8 imMERGIS % =
I‘|.’_‘ w;‘uu
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. 7 N D 7 A L Cul
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e o o Uisesu Structurent m
de communes. Il permet de se déplacer de la maniéere la — Risau Secondaie ,

plus efficace possible sans viser a une desserte fine
des enjeux du territoire. Il s’appuie sur les itinéraires
cyclotouristiques déja en place.
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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Propositions d’aménagement — Scénario 1

Le scénario 1 préconise davantage d’investissements
dans des aménagements en site propre.

Le chiffrage final integre le Schéma directeur cyclable

communal

de Vire Normandie,

mais exclue

les

itinéraires cyclotouristiques réalisés ou en cours de
réalisation par le CD14.

Communauté de Communes Intercom de la Vire au Noireau | Propositions d'oménagement 5C1

TOTAL
GENERAL

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

271,2 km

100 %

18 323 895 €

Dont 7 735
158 €
provenant du
SDC

communal de

Vire
Normandie

Linéaire de [% du linéaire
réseau concerné par | ~ o, global % du
concerné par des estimé coQt
des propositions| propositions global
d’aménagement|d’aménagement
Reseau | 44 6 km 124% | 5155176 € | 28,1 %
structurant
Reseau | g5 ym 26% | 5806241 €| 31,7 %
secondaire
Reseau | 4629 km 61,6 % | 7362478 €| 40,2 %
tertiaire

100 %
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Propositions d’aménagement — Scénario 1

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Typologie

Piste

Bande

Double-sens

Signalétique et marquage au

Franchisseme

d’aménagement Voie Verte cyclable cyclable cyclable s sol (dont zone 30 en agglo) nt
Scénario 1 3803 790€| 13483446 €| 77 614 € 15 039 € 71 865 € 757 141 € 115 000 €
16,6 km 36, 8 km 2,4 km 0,8 km 2,1 km 204,2 km 11 unités

DELAN <
“’NOIREAU
TERRE D'EXCELLENCE

Codt global
estimeé

18 323 895 €
271,2 km

Gestionnaire Codt global estimé % du colt global
Voirie communale hors agglomération 6 424 067 € 35 %
Voirie communale en agglomération 6 762 887 € 37 %
Voirie intercommunale 1128 355 €
Voirie communale 4 008 586 € 22 %
TOTAL GENERAL 18 323 895 € 100 %

A I'échelle de l'intercommunalité, cela revient a un colt d’environ 400 €/habitant, pour un co(t de 8 090 €/km de voirie (dont 14 000 €/km

de voirie pour Vire Normandie).

A titre de comparaison, le schéma de Bayeux Intercom a été estimé a 390 €/habitant et 15 500 €/km de voirie.
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Propositions d’aménagement — Scénario 2

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Le scénario 2

recommande un déploiement plus

important des aménagements en chaussée partagée

par rapport au scénario 1.

Le chiffrage final intégre le Schéma directeur cyclable
communal de Vire Normandie, mais exclue les itinéraires
cyclotouristiques réalisés ou en cours de réalisation par le

CD14.
y L'nea'croicd;né % du linéaire % du
eseall concerné par des| Codt global 0
par des iti imé EO
tions propositions estime global
_proposi d’aménagement
d'aménagement
Reseau 33,6 km 124% | 5046 301€ | 32,5%
structurant
REsEEl 70,5 km 26 % 5221742€ | 33, %
secondaire
RESEED 167,1 km 616% | 5239028 € | 338 %
tertiaire

TOTAL
GENERAL

271,2 km

15 507 071 €
Dont 6 965 320
€ provenant du
SDC communal

de Vire
Normandie

Communauté de Communes Intercom de la Vire au Noireau | Proposit:
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Propositions d’aménagement — Scénario 2

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

DELAN <
“’NOIREAU
TERRE D'EXCELLENCE

Signalétique et

, Ty’polog|e Voie Verte |Piste cyclable SR DOUlElSEEE CvCB EITGLELE el £l Franchissement cout glo,bal
d’aménagement cyclable cyclable (dont zone 30 en estimé
agglo)
Scenario o | 3711019€ [11284747€| 53963€ | 12608€ | 71865€ 257 869 € 115000 €  [AIEE
16,6 km 36, 8 km 2,4 km 0,8 km 2,1 km 204,2 km 11 unités

271,2 km

Gestionnaire Codt global estimé % du colt global
Voirie départementale hors agglomération 5315 437 € 34 %
Voirie départementale en agglomération 5 558 648 € 36 %
Voirie intercommunale 884 490 € 6%
Voirie communale 3748 496 € 24 %
TOTAL GENERAL 15 507 071 € 100 %

Pour rappel, le schéma de Bayeux Intercom a été estimé a 390 €/habitant et 15 500 €/km de voirie.

A I'échelle de l'intercommunalité, ce scénario revient a un codt d’environ 336 €/habitant, pour un colt de 6 850 €/km de voirie (dont 13 240
€/km de voirie pour Vire Normandie).
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Estimation des codts par phase M
Scénario 1

- —

Phase 2

DELAN <
“°NOIREAU
TERRE D'EXCELLENCE

\ / Normandie : soit
0—5ans 10-15 ans

Scénario 2

Phase 2 ~
( ) 5-10 ans ( )
« 99 km ~ N + 89,9 km

/ ( h 4 )

Communauté de Communes Intercom de Ia Vire au Noireap ' Reseow cytinble higrarchise i W muencis @ . * 99 km ( 5-10 ans \ .89 9 k

: P ” - 6181482€ 2 m
'ﬁ:\ 7 '_g 822 k *6 591127 €
, . m
| = » Dont 19,4 km pour .

A —”":‘x,:: o g 5. la commune de Vire 5551286 € > Dont 25,7 km pour
- sum ww b Normandie : soit la commune de Vire
: ""’ ‘.::’ 2183314 € > Dont ‘]8,3 km pour Normandie : soit

la commune de Vire 3120749 €
| 86 vln,on Boc
/ : T
F
B
@

5625394 € + 82,2 km *« 5370996 €
* 4510681 €
» Dont 19,4 km pour » Dont 25,7 km pour
5% b | Moo O Yo > Dont 183 km pour Nomrandie: & o
b : la commune de Vire :
o o o 4 1697 245 € Normandie : soit 2 858 059 €
2410016 €
\ Phase 1 ) L ) Phase 3
0-5ans
10-15ans

~—

SCHEMA DIRECTEUR CYCL {§
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Estimation des codts par phase

m

DELA
“°NOIREAU
TenRE DexcerLEnce

Scénario 2

I
Scénario 1
Type de voie Estimation HT
Aménagement | Longueur
0-5ans 6 181 482 € 99 077
Communale 1071 169 € 28 928
Départementale en agglomération 2247 719 € 20 152
Départementale hors agglomération 1734 239 € 46 738
Intercom de la Vire au Noireau 1128 355 € 3 259
5-10 ans 5551 286 € 82 261
Communale 1362 931 € 45 180
Départementale en agglomération 2 887 832 € 20 436
Départementale hors agglomération 1300 523 € 16 645
10 - 15 ans 6 591 127 € 89 934
Communale 1574 680 € 38 665
Départementale en agglomération 1627 336 € 16 914
Départementale hors agglomération 3389 111 € 34 355

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Total général

18 323 895 € 271 272 mL

Type de voie Estimation HT
Aménagement | Longueur
0-5ans 5625 394 € 99 077
Communale 939 708 € 28 928
Départementale en agglomération 2 066 957 € 20 152
Départementale hors agglomération 1734 239 € 46 738
Intercom de la Vire au Noireau 884 490 € 3 259
5-10 ans 4 510 681 € 82 261
Communale 1374 408 € 45 180
Départementale en agglomération 2 213 468 4 20 436
Départementale hors agglomération 922 805 €] 16 645
10 - 15 ans 5370 996 € 89 934
Communale 1 434 380 € 38 665
Départementale en agglomération 1278 223 € 16 914
Départementale hors agglomération 2 658 393 £ 34 355

Total général

15 507 071 € 271 272 mL
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Scénario 1

Détails de I’estimation par phase — 0/5 ans

Scénario 2

I
Type de voie Estimation HT
Aménagement | Longueur

0-5ans 6 181 482 € 99 077
Communale 1071 169 € 28 928
Condé-en-Normandie| 533 680 € 5817
Landelles-et-Coupigny| 171 112 € 6 659
Noues de Sienne 19 848 € 6005
Pont-Bellanger| 29 € 24
Saint-Aubin-des-Bois 3 149 § 2626
Sainte-Marie-Outre-I'Eau 740 € 617
Souleuvre en Bocage 18 756 € 3139
Terres de Druance 104 217 € 1559
Valdalliere 15 000 € 17
Vire Normandie 204 638 € 2465
Départementale en agglomération 2247 719 € 20 152
5 Condé-en-Normandie| 330 869 € 2 159
< La Villette) 405 € 338
% Noues de Sienne 168 316 4 2129
i Saint-Aubin-des-Bois 605 € 504
< Souleuvre en Bocage 1539 € 1283
= Terres de Druance 2224 4 1852
= Valdalliere 899 927 € 5128
a Vire Normandie| 843 834 £ 6 759
5 Départementale hors agglomération 1734 239 € 46 738
& Condé-en-Normandie 58 062 € 4320
= La Villette 1202 € 1001
N Landelles-et-Coupigny 166 € 138
g_g' Noues de Sienne 5252 § 6 967
o Périgny 2422 € 2019
o Pontécoulant 1229 € 1025
é Saint-Aubin-des-Bois 1456 € 1213
E Souleuvre en Bocage 698 799 € 3 275
a Terres de Druance 9101 € 7 585
g Valdalliere 949 247 € 12 288
ij Vire Normandie 7 303 § 6 907
< Intercom de la Vire au Noireau 1128 355 € 3 259

Type de voie Estimation HT
Aménagement Longueur
0-5ans 5625 394 € 99 077
Communale 939 708 € 28 928
Condé-en-Normandie| 533 680 € 5817
Landelles-et-Coupigny| 171 112 € 6 659
Noues de Sienne 7 167 € 6 005
Pont-Bellanger| 29 § 24
Saint-Aubin-des-Bois 3149 € 2 626
Sainte-Marie-Outre-I'Eau 740 € 617
Souleuvre en Bocage 18 756 € 3139
Terres de Druance 104 217 4 1559
Valdalliere 15 000 € 17,
Vire Normandie 85 858 § 2 465
Départementale en agglomération 2 066 957 € 20 152
Condé-en-Normandie| 291 291 € 2 159
La Villette) 405 € 338
Noues de Sienne 159 318 € 2 129
Saint-Aubin-des-Bois 605 € 504
Souleuvre en Bocage 1539 € 1283
Terres de Druance 2224 € 1852
Valdalliere 891 924 € 5128
Vire Normandie| 719 651 § 6 759
Départementale hors agglomération 1734 239 € 46 738
Condé-en-Normandie 58 062 € 4 320
La Villette) 1202 § 1001
Landelles-et-Coupigny 166 € 138]
Noues de Sienne 5252 € 6 967
Périgny| 2422 € 2019
Pontécoulant 1229 § 1025
Saint-Aubin-des-Bois 1456 € 1213
Souleuvre en Bocage 698 799 € 3275
Terres de Druance 9101 € 7 585
Valdalliere 949 247 € 12 288
Vire Normandie 7 303 § 6 907
Intercom de la Vire au Noireau 884 490 € 3 259

m

DELA
“°NOIREAU
TenRE DexcerLEnce

26



Détails de I’estimation par phase — 5/10 ans

Scénario 2

|
Scénario 1
Type de voie Estimation HT
Aménagement Longueur

5-10 ans 5551 286 € 82 261

Communale 1362 931 € 45 180

Condé-en-Normandie 360 032 € 10 781

Périgny 1355 € 1130

Pont-Bellanger| 13 910 § 241

Saint-Denis-de-Méré 1 875 € 1564

Souleuvre en Bocage 22 957 € 19 132

Terres de Druance 28 793 € 2 410

Vire Normandie 934 009 € 9922

Départementale en agglomération 2 887 832 € 20 436

Condé-en-Normandie 759 225 € 3 858

2 Saint-Denis-de-Méré 1085 € 903

% Souleuvre en Bocage 629 499 € 6551

i Terres de Druance 552 € 459

E Valdalliére| 1498 € 1249

g Vire Normandie| 1495 973 € 7 416

< Départementale hors agglomération 1 300 523 € 16 645

a Condé-en-Normandie 458 072 4 4 810

5 Périgny 804 € 670

& Pont-Bellanger, 1240 € 1034

= Saint-Denis-de-Méré 637 € 531

B Souleuvre en Bocage 838 190 € 8 283

5?' Terres de Druance 47 € 39

g Valdalliére 420 € 351

z Vire Normandie| 1113 € 927
o)
=
(@)
2
a
<
=
T
A

Type de voie Estimation HT
Aménagement Longueur
5-10 ans 4 510 681 € 82 261
Communale 1374 408 € 45 180
Condé-en-Normandie| 385 901 € 10 781
Périgny| 1355 € 1130
Pont-Bellanger| 13 910 § 241
Saint-Denis-de-Méré 1875 € 1564
Souleuvre en Bocage 22 957 € 19 132
Terres de Druance 28 793 € 2 410
Vire Normandie| 919 617 € 9922
Départementale en agglomération 2 213 468 € 20 436
Condé-en-Normandie| 712 773 € 3 858
Saint-Denis-de-Méré 1085 § 903
Souleuvre en Bocage 8274 § 6551
Terres de Druance 552 § 459
Valdalliere 1498 € 1249
Vire Normandie 1 489 286 € 7 416
Départementale hors agglomération 922 805 € 16 645
Condé-en-Normandie| 458 072 € 4810
Périgny| 804 € 670
Pont-Bellanger| 1240 € 1034
Saint-Denis-de-Méré 637 € 531
Souleuvre en Bocage 460 472 € 8 283
Terres de Druance 47 € 39
Valdalliere 420 € 351
Vire Normandie| 1113 § 927

m

DELA
“°NOIREAU
TenRE DexcerLEnce

27



m

DEL.
AU

— ol

Détails de I’estimation par phase — 10/15 ans

Scénario 1 Scénario 2

Type de voie Estimation HT Type de voie Estimation HT
Aménagement Longueur Aménagement Longueur

10 - 15 ans 6 591 127 € 89 934 10 - 15 ans 5370 996 € 89 934

Communale 1 574 680 € 38 665 Communale 1434 380 € 38 665!

Campagnolles 2§ 2 Campagnolles| 24 2

Landelles-et-Coupigny| 3329 § 222 Landelles-et-Coupigny| 3329 § 222

Noues de Sienne 116 582 4 7 135 Noues de Sienne 116 582 € 7 135

Saint-Denis-de-Méré 2 587 € 2155 Saint-Denis-de-Méré 2 587 € 2 155

Souleuvre en Bocage 20 488 € 4602 Souleuvre en Bocage 20 488 € 4 602

Valdalliere 9 965 € 6 101 Valdalliére 9 965 € 6 101

Vire Normandie| 1421 727 € 18 448 Vire Normandie 1281 427 € 18 448

Départementale en agglomération 1627 336 € 16 914 Départementale en agglomération 1278 223 € 16 914

2 Campagnolles 1715 € 946 Campagnolles 1715 € 946

4 Landelles-et-Coupigny| 1779 § 1022 Landelles-et-Coupigny 1227 § 1022

© Le Mesnil-Robert 440 € 367 Le Mesnil-Robert 440 € 367

= Noues de Sienne 1026 836 € 5420 Noues de Sienne 684 052 € 5420

w Saint-Denis-de-Méré 112 € 93 Saint-Denis-de-Méré 112 € 93

i Souleuvre en Bocage 3082 § 2 569 Souleuvre en Bocage 3082 § 2 569

g Valdalliere 4 708 £ 3923 Valdalliére 4708 § 3923

s Vire Normandie 588 664 € 2574 Vire Normandie 582 887 € 2574

g Départementale hors agglomération 3389 111 € 34 355 Départementale hors agglomération 2 658 393 € 34 355

= Campagnolles 189 780 € 1002 Campagnolles| 36 259 € 1002

= Condé-en-Normandie 2784 4 2320 Condé-en-Normandie 2784 € 2320

; Landelles-et-Coupigny 2 537 4 2 115 Landelles-et-Coupigny 2 537 € 2115

é Le Mesnil-Robert 2 595 § 7 Le Mesnil-Robert 2595 € 7

e Noues de Sienne 1706 357 € 9684 Noues de Sienne 1245773 € 9684

= Saint-Denis-de-Méré 1379 € 1149 Saint-Denis-de-Méré 1379 € 1149

E Souleuvre en Bocage 8 907 § 7 427 Souleuvre en Bocage 8 907 € 7427

o Valdalliere| 364 414 € 5 820 Valdalliere 364 414 € 5 820

g Vire Normandie| 1110 358 € 4 698 Vire Normandie 993 745 € 4 698
3



“NOIREAU

TERRE D’EXCELLENCE

Actions a déployer
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Ensemble des fiches actions

S

AXE 1 : DEFINIR UN RESEAU CYCLABLE STRUCTURANT SECURISE FONDE SUR LES ENJEUX DE
MOBILITE QUOTIDIENNE, DE LOISIRS ET TOURISTIQUE

* Aménager le réseau cyclable
- Déployer la signalisation directionnelle cyclable sur le réseau

AXE 2 : RENFORCER ET DEPLOYER LES SERVICES COMPLEMENTAIRES A DESTINATION DE
L’ENSEMBLE DES PUBLICS

+ Renforcer l'offre de stationnement vélo sécurisé en lien avec l'offre de transport, les lieux de vie et de
loisirs

+ Pallier les carences de stationnement vélo dans les lieux d’habitation collectifs et les établissements
recevant le public

+ Renforcer une offre de location longue durée de VAE

+  Développer une Maison du vélo (Maison des mobilités)

- Déployer des aires de services et haltes-repos sur les itinéraires touristiques et de loisirs

+  Expérimenter des bornes de réparation, station de gonflage et bornes de recharge pour les VAE

AXE 3 : COMMUNIQUER, SENSIBILISER, ANIMER LA PRATIQUE LOCALEMENT

+Renforcer la lisibilité de I'offre de mobilité cyclable

+ Inciter a la labellisation « Employeur Pro-Vélo » pour les usagers du quotidien et le label « Accueil Vélo »
pour le vélotourisme

- Développer les actions événementielles en faveur de la mobilité active

+ Multiplier et accélérer la formation pour I'apprentissage du vélo et mécanique vélo

- Evaluer les infrastructures, services et dispositifs via des enquétes et comptages




SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Action 1 : Aménager le réseau cyclable ”

Axe 1 : Définir un réseau cyclable structurant fondé sur les enjeux de mobilité quotidienne, de loisirs et touristique “NOIREAU

Aménager un réseau cyclable continu, direct et sécurisé
pour assurer a court terme une hausse notable des
déplacements a vélo et permettre aux usagers de se sentir
en sécurité en se déplacant de facon rapide et directe.
Assurer un meilleur partage de I'espace public entre

'ensemble des usagers, tout mode de transport confondu.

Déployer un réseau cyclable continu, direct et sécurisé.

Mise en ceuvre opérationnelle de I’action :

. Priorisation de I'action dans le temps pour assurer la
desserte des principaux équipements et résorber les
discontinuités.

Schéama directaur cyclable +

. La réalisation des aménagements peut s’organiser en
fonction de la difficulté technique.

. Marquer les séparations entre les usages : * Réduire les discontinuités

aménagements cyclables, voies motorisées et i+ Realiser des itinéraires cyclables. .
trottoirs : + Hausse des déplacements cyclables au quotidien.

» Baisse de l'accidentologie des cyclistes a I'échelle de

L . . . I'agglomération.
. Seécuriser les passages des cyclistes aux intersections

et carrefours en appliquant des traitements spécifiques

L. .. , Long terme
pour chaque régime de voirie traversée. Co(t (aménagement et régime) :
o o o 18 323 895 € € HT pour le scénario
. Les continuités vers les territoires voisins sont 1 :
intégrées. 15 507 071 € HT pour le scénario 2 Ml Porteur :
: CCIVN
<
L : Partenaires :
Suivi o o : Région, Département, Communes
+ Taux de realisation des itinéraires
structurants

Subventions :
Etat, Région, Département

* Investissements dans 'aménagement des
itinéraires structurants
+ Baromeétre des villes cyclables




SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Action 2 : Déployer la signalisation directionnelle cyclable sur le réseau

Axe 1 : Définir un réseau cyclable structurant fondé sur les enjeux de mobilité quotidienne, de loisirs et touristique

Mise en ceuvre opérationnelle de I’action

Le jalonnement participe pleinement au développement des
pratiques cyclables. A des fins quotidiennes ou touristiques, les
possibilités d’orientation et de repérage offertes par loutil
procurent aux cyclistes des déplacements simplifiés.

L’indication d’itinéraires malins : davantage directs, sOrs ou
agréables, conforte les déplacements cyclables. La pose de
reperes directionnels adaptés permet dans le cas d’itinéraires non
aménagés, mais cyclables, de marquer la continuité. Le
jalonnement agit également sur la visibilité et sécurité des
cyclistes, en remplissant une fonction d’avertissement pour les
autres usagers de la voirie.
L’indication  kilométrique  est
recommandée.

pertinente et fortement

Les criteres essentiels pour la mise en place de la signalétique
sont les suivants :

* Uniformité

* Homogénéité

+ Simplicité

* Visibilitézee

+ Lisibilité

Codt :
144 600 € HT pour la fourniture du
materiel

JALONNEMENT®
DES RESEAUX
ET ITINERAIRES
CYCLABLES

JALRIC - Vélo & Territoires.

Investissements

au sein des i

CahBAGHBHESS - 560 € i
Condé-en-Normandie 22 500 € :
La Villette 220€:
Landelles-et-Coupigny 44409 :
Le Mesnil-Robert 340 €
Noues de Sienne 19 520 €
Périgny 45204 i
Pontécoulant 780 €
Saint-Aubin-des-Bois 3420 €
Saint-Denis-de-Méré 5380 € :
Souleuvre en Bocage 27 020 €
Terres de Druance 9140 § :
Valdalliére 14300 € :
Vire Normandie 32280 € :

Pont-Bellanger 1800 € :
Total général 144 600 €JE

M

“NOIREAU

Absence de signalétique directionnelle dédiée aux
déplacements du quotidien sur le réseau cyclable.

« |dentifier les rabattements vers les centralités des
communes.

* Renforcer et mettre en cohérence la signalétique
existante.

Long terme

Porteur :
CCIVN

Partenaires :
Région Normandie, Communes

Subventions :
Région Normandie, Département




SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Mise en ceuvre opérationnelle
» Voir le plan de stationnement

* Implanter des consignes collectives aux abords de la gare de Vire Normandie (en plus des box
individuels)

» Implanter des box individuels et/ou des arceaux dans les lieux de vie et de loisirs

Gare Saint
Charles
Marseille

© Altinnova

Codt :

* Arceaux: 110€ / place

« Abri: 600€ /place

* Box: 1600€/place

» Consigne collective : a partir de 1

800€/place
Suivi :

Vire . . . .
Normandie Ca,rtograph_le des npplz_antatlons
© Isabelle * Fréquentation des équipements
INNOCENTI

M

“NOIREAU

L’intermodalité est un enjeu essentiel pour le développement
du vélo dans la mobilit¢ quotidienne. Le stationnement
sécurisé des vélos aux haltes et gares est le point clé pour
faciliter 'usage de plusieurs modes de transport au cours
d’'un méme déplacement, d’autant plus lorsque I'emport de
vélo a bord des trains est impossible.

* Augmenter l'aire d’attraction des réseaux de transports
publics en facilitant 'accés au vélo.
+ Augmentation des trajets intermodaux.

Court terme

Porteur :
CCIVN, Communes

Partenaires :
Département, Région

Subventions :
Alvéole + (pour les stationnements couverts)




SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

M

“NOIREAU

» Voir le plan de stationnement Commerces, Arceaux : Le stationnement se présente comme un levier essentiel de
. . ' _Co’ur'te dur\ee services Entre 10 et 20m abris avélo la pollthut_a vélo d'un territoire. Il se manifeste sous des
+ 5critéres primordiaux a prendre en compte inférieure a 1h publics... ouverts formes diverses : arceaux, stationnements couverts,
dans le choix d’implantation des stationnements dans des espaces clos réservés (résidents,
stationnement vélo pour assurer sécurité et Arceau - abris sa_lar?és...)‘. La durée de stationnement d?r_ngure le critére
utilisation de ces derniers : Lieux de travail vélo ouvert - . principal & prendre en compte pour definir le type de
- ' : ' stationnement a implanter. Pour les lieux de résidence, il est
- Visibilit¢ : environnement de fort Mg)y(?nne loisirs, parcs Entre 30 et Som consigne donc préférable de déployer des stationnements de type
contrdle  social, signalétique de = duree:entre _ publics, pour des collective consignes avec un accés sécurisé, car de nuit avec un faible
1h et la %2 établissements espaces avec acces N . J
rabgtt_ement_ o journée scolaires, sécurisés Sécurisé ; controle sur I'espace public
- Fli[algl'(l:'![t?d: ml,rlumlsatlon des obstacles, entreprises consignes
stabiiite du velo individuelles
- Sécurité : cadre et roue avant o .
. . : + Hausse de la part de propriétaires de vélos dans les zones
attacbes, 9nwronngment de ) fort Jusqu’a 70m Consignes a forte concentration de constructions anciennes.
controle social, surveillance, sentiment Aux abords des des espaces collectives _ )
de sOreté Longue durée  pdles d'échanges abrités, avecacces | ° Hausse du nombre de places de stationnement vélo
- Quantite suffisante  jour(s) multimodaux et sécurisés, a sécurisé ; i securise adapte
- Eclairage : éclairage public ou parkings relais l'accés controlé Consignes
éclairage spécifique selon les cas et attractif individuelles Court terme
+ [Evelopper la neutralisation de places de
stationnement dans les parkings en :
ouvrages pour mettre en place des Coiit - Porteur :
stationnements vélos dédiés ou des " : Communes
consignes  sécurisées  pour  des | | DOX: 1600€/place -
stationnements de longue durée (nuit). » Consigne collective : a partir de 1800€/place Partenaires
+ Implanter des consignes sécurisées sur CCIVN, entreprises
voirie, de 5places au total, notamment dans :
les zones d’habitat denses. Subventions :
Suivi : Alvéole + (pour les stationnements couverts)

+ [Evelopper des parkings en ouvrage ou des
implantations plus importantes seraient
envisageables.

« Cartographie des implantations
» Fréquentation des équipements




Plan de stationnement vélo

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Le plan de stationnement vise le déploiement de
stationnements vélo dans tous

générateurs de flux.

les pobles

En accord avec les compétences de I'EPCI et
des collectivités territoriales, les
peuvent se répartir de la maniere suivante :

Investissement par acteurs :

dépenses

Capacité de
Acteurs / Accessibilité Codt fourniture stationnement
Commune 418 670 € 1 209
Publique 101 165 € 729
Scolaire 288 000 € 480
Département 126 000 € 210
Scolaire 126 000 € 210
Région 72 000 € 120
Scolaire 72 000 § 120
Total général 616 670 € 1539

m

Communauté de Communes Intercom de la Vire au Noireau | Plan de stationnement n
(% ol \MiERGIS ‘ ‘
@
—
2
Proposition de stationnement vélo (P g
® Arceau i) ;
O  Abri :
® Box individuel P =
X Apai ) e [-1]
® Consigne collective ° t
N~ [AB4 Oo P
(o) a Soulsuvre en Bocage 2
! L
Sairite-Marie-OutrET Ea mnw ) ° i G
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° e
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Mise en ceuvre opérationnelle

Scénario 1 Scénario 2
: X L Gestion déléguée (SPL ou
Gestion directe (régie) DSP)

Colt :

Avantages

Retours dexpérience : pour
des parcs de moins de 100
vdos, les petites dructures
privilég ert la gestion enrég e
publique. Poss hlité dassoder ce

Cdilrage de I'dfre sdon la service a un autre marché.
demande de la popu aion

Gestion a la charge du
prestataire.

Investissement
- Achat VAE : entre 1 200 et 2 500
€ Ivélo

- Achat « kit de sécurité » (gilet i

jaune, lumieres, antivol)
environ 40 €

» Soit entre 49 600 € et 101 600 €
au lancement pour 40 vélos

plus rapide.
Gestion privilég ée pour des
) o parcs de plus de 1000 vélos.
- Investissenment  irtid d )
Inconvenients recrutement dun ETP Lourdeur dela me en dace

e risque dabsence de
prestataire intéressé

Fonctionnement
- Co0t moyen hors recettes* : 800
€ /vélo /an soit 32 000€/an

Dimensionnement

Recommandations CEREMA : 10 vdos pour 10 000
habitants au lancenent du service pus augmentaion
progressive du rdiojusqua atdndre 20 vdare 30 vdos pour
10 000 habitants.

40 VAE au lancement du service.
Dép denent par tranche : 5 vd os par tri nestre & en foncti on
de la demande.

- 1 ETP nécessaire pour Iag

logistique et la maintenance
(régie)

Suivi :

Tarification et
conditions
d'utilisation

*IMinistére de 'Economie, Rapp¢rt

Abonnement semestriel : 250 €
Abonnement annuel : 450 €
Caution : 500 €
Locagion sw 6 nos renouvdade une fds (ou non
renouvelable dans le cas d'une location annuelle)
Habitants de la CCIVN de 18 ans et plus
ason du vd o a domdle § lelieu de réd dence se Stu

* Nombre de location pourvues

* Nombre de km parcourus

* Questionnaire de satisfaction
rempli a la fin de la location
par les usagers

* Potentielle liste d’attente

\§

hcaises, septembre 2021

ﬂ al Da I\ﬂ-gn acts o co mlg)ézs des dépenses velo es cpllectivités temtonales fra
e atliop -tMalson-du -ve Os ......................
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Lors de I'enquéte en ligne, 33% des répondants ont
évoqué la volonté de déployer un service de location de
VAE. Un tel service est ainsi plébiscité par la population
et encourage la pratique cyclable sur le territoire.

* Permettre aux habitants de tester 'usage du VAE
avant de déclencher un achat réfléchi

* Permettre a des personnes non motorisées d’accéder
a une solution de mobilité et de pouvoir se déplacer
de facon autonome

Court terme

Porteur :
CCIVN

Partenaires :

Subventions :

Fonds Vert « Développement des mobilités durables en
zones rurales » du Plan France ruralités - axe 3 volet 2
création d’un service ou d’un bouquet de services de mobilité
de proximité
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Mise en ceuvre opérationnelle Constat :

Malgré la pluralité des services proposés par la
Maison du vélo, elle reste méconnue des habitants.
Or, le déploiement d’'un espace dédié a la mobilité
: cyclable peut valoriser l'action du territoire et servir
L’IVN souhaite promouvoir une Maison du vélo le centre de référence de lieu « clé » pour différentes actions : location,
du territoire sur les sujets en lien avec le vélo en accroissant ateliers de réparation, vélo-école, etc.

davantage son réle. L'objectif est de faire de la Maison du vélo le lieu :

de référence pour les habitants et les visiteurs sur les questions du

vélo. Pour ce faire, différents services en lien avec la pratique du vélo

peuvent étre développer a la maison du Vélo:

Aujourd’hui, une Maison du vélo est en cours de déploiement par
I'association Mobylis qui accompagne les personnes rencontrant des
problemes de mobilité.

» La location longue durée de VAE , : . :
* Intégrer la maison du vélo en tant qu’acteur

* Les ateliers participatifs de réparation de vélo animé par un Colt : indispensable sur les sujets du vélo
professionnel . Temps d'agent » Centraliser les principaux services a la population
* Les événements, expositions et animations culturelles autour . Foncier au sein d'un lieu dédié
du vélo S
* Intégrer la Maison du vélo dans la future Maison des « Communication interne a la Court terme
mobilités (Ancienne gare) CCIVN -
» La documentation papier sur la pratique du vélo (itinéraires :
disponibles, événements, réparateurs sur le territoire...) Porteur :
Un point de vigilance est a prendre en compte : la Maison du vélo se situant N CCIVN , Mobylis

sur la commune de Vire, il est important de réaliser des actions « hors les
murs » et de diffuser les informations sur le reste du territoire, notamment en :
s’appuyant sur les maisons France Services. * Nombre de visites a la Partenaires :

Maison du Vélo :
« Satisfaction des usagers

Suivi ;

Offices de tourisme, communes

Subventions :
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Mise en ceuvre opérationnelle ' i Constat :

Le déploiement d’équipement en lien avec la pratique

touristique et de loisirs pour améliorer le niveau de
service proposé aux usagers du vélo permet de
faciliter 'accés au vélo et d’accroitre la pratique.

i « Implanter les aires de services a proximité immédiate des
itinéraires cyclables majeurs

i « Une signalisation claire et facile a déchiffrer pour orienter
i les usagers vers I'équipement

i « Des équipements ouverts a tous Halte-repos, Wallonie

i Classification des éguipements vélo selon leur importance

i sur les aires de services et les haltes-repos : » Accroitre la satisfaction des usagers et leurs
Colt : bien-étre
RE DE SER REPO .. _ » Augmentation du nombre de cyclotouristes
] SI‘;ISQ les equipements mis en - Harmoniser I'offre de service et équipement
H :
{ s . . e P existante
; : 2o g Court & moyen terme
0 - U ® e 0 @ :
® e 0 a
. - ® 0 @
i ‘e ® i ° : Porteur :
0 GAG ) ® Suivi - \ CCIVN
PO ® @ :
AR ARATIR TS o ° * Suivi Qe§ implantations sur Partenaires :
DINT D » @ le territoire Bl Communes, Département du Calvados
- > » Retour des usagers
: = o Bl Subventions :
4 3 Hll Alvéole+ pour les stationnements vélos couverts
N il AAP Velotourisme ADEME
° © Vélo&Territoires H
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i Mise en ceuvre opérationnelle

» Déployer jusqu’a trois bornes (réparation et stations de

i gonflage) en libre-service en expérimentation sur le
réseau cyclable structurant afin d’identifier les potentiels
et d’étudier 'usage du service. L'implantation se fait sur le
réseau structurant sur les itinéraires réalisés en premier et
sur le réseau dédié au tourisme.

i « Concernant les bornes de recharge VAE, ces derniéres
i sont a privilégier pour une pratique de loisirs et touristique

- Implantation sur les lieux de passage propices a
faire une pause et les lieux accueillant du public :

aire de service, site touristique, office de © SIEME
tourisme...
- Prioriser les bornes de recharge rapide qui
permettent de recharger la batterie entre 30 et 90
minutes (au lieu de minimum 3h pour des bornes Colt :
classiques). . Qe 500 € pour une borne d'om_JtiIIage
simple, a 7 000 € pour la station de
- Y assortir des diSpOSitifS associés : prise uSB réparation avec banc, carte du réseau,
pour recharger les téléphones, accés wifi, casiers pompe a vélo.
sécurises...

- Possibilité de mettre en place des recharges
alimentées par panneaux photovoltaiqgues pour
des bornes isolées du réseau électrique existant.

Suivi :
* Suivi des implantations sur le territoire
* Retour des usagers

M
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L’accés au vélo peut étre amélioré en mettant en place
des services « pratiqgues » pour améliorer le niveau de
service proposé et faciliter le quotidien des usagers du
vélo.

* Hausse du niveau de service.
« Hausse de la pratique cyclable utilitaire et
cyclotouristique.

Moyen terme

Porteur :
CCIVN, Communes

Partenaires :
Office de tourisme, Département du Calvados

Subventions :
Programme « Développer le Vélotourisme » ADEME
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Mise en ceuvre opérationnelle

Faire de lidentité visuelle de l'offre de
mobilité, et notamment de [loffre de
mobilité cyclable, un élément du paysage
de l'espace public connu par I'ensemble
des administrés de la CCIVN.

Développer une communication originale
et ludique sur le modéle du Kit de
communication de 'ADEME en
promouvant des arguments autour du
bénéfice sur la santé, le cadre de vie, les
économies réalisées et I'environnement.

» Cette action est a mettre en relation avec

les actions de communication
développées dans le Plan de Mobilité
Simplifié (axe 3).

4
# = LE VELD
C'EST LA
SANTE !
= ﬂl [
oy wooh e
- s VELD - 25
UN JOUR ! T
y VELD - ; {0
TOUJOURS * e
an ar——
reun
B VELO, et %uns‘m, =
" . LE NATUREL
06":: 32081:;5 ' R — a1, REVIENT
= 3 A VELD!
s Wi, - we
O R E———
© ADEME

Colt :
Selon les actions choisies

Suivi :
Visibilité des supports de communication

M
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Le déploiement d’une identité visuelle unique concernant
la mobilité cyclable, intégrée a l'identité visuelle et a la
communication plus globale de la politique de mobilité,
favorise la cohérence globale de la politique vélo.

+ Compréhension facilitée et simplifie¢e de [loffre de
mobilité cyclable

Court a moyen terme

Porteur :
CCIVN

Partenaires :
Communes, offices de tourisme

Subventions :
Etat, Fonds Européens
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Mise en ceuvre opérationnelle

Plusieurs actions peuvent étre mises en place par les
entreprises :

- Stationnements sécurisés

- Casiers et douches a disposition

- Mise en place du Forfait Mobilités Durables

- Flotte de vélos mise a disposition

- Développement du télétravail intégrant une logique de

démobilité (lorsque les activités le permettent)

Le role de la CCIVN est d’élaborer une boite a outils mise a
disposition des entreprises, et de communiquer sur les
retours d’expérience d’autres territoires. Pour ce faire, la
CCIVN peut se fonder sur les recommandations
« Employeurs Pro-Vélo » et inciter a une telle labellisation.

Cette action s’inscrit ainsi dans la suite du programme
Mobipro et est largement a mettre en lien avec l'action 14 du
PdMS.

Une incitation a la labellisation « Accueil vélo » peut
également étres mises en place aupres des professionnels
du tourisme. Le label « Accueil Vélo » est une marque
nationale qui garantit un accueil et des services de qualité le
long des itinéraires cyclables pour les cyclistes en itinérance

- Etablissement situé a moins de 5km d’un itinéraire
vélo

- Equipements adaptés (abri vélo, kits de réparaton,
stationnement sécurisé...)

o CAarmnecrnc AAAIAE Alivv myrabictace trarncfart Aa hamnAa~nAc

EMPLOYEUR
PRO-VELO

© Employeur Pro-Vélo

Colt :
« Selon les actions choisies

Suivi :
» Suivi interne aux entreprises
+ Evolution de la part modale

M
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Concernant les usagers du quotidien, la mobilité cyclable
fait souvent I'objet d’'un manque de prise en compte par
les employeurs qui constituent pourtant un maillon
essentiel des déplacements domicile-travail

a

* Inciter les employeurs a intégrer une logique
d’aménagement du site en faveur des cyclistes

* Hausse significative de l'usage du vélo dans les
entreprises labellisées et a destination des communes
en lien avec ces entreprises.

Court & moyen terme

Porteur :
CCIVN

Partenaires :
Mobipro, Offices de tourisme

Subventions :
Label employeur pro-vélo




SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

M

“NOIREAU

Mise en ceuvre opérationnelle

pre i

2t AAALINYA :
. . L2 . N i SlMlM" Occasion de favoriser le changement des mentalités et de
* Si des actions événementielles a propos de la mobilité de :

) o - » : sensibiliser I'ensemble des habitants aux enjeux de
maniere genérale peuvent et sont menées sur le territoire de DEFI MOB' LITE i cohabitation et de sécurité, les actions événementielles
la CCIVN. Il est judicieux egalement de réaliser des i permettent de favoriser une prise de conscience collective
évéenements spécifiqgues autour du vélo. Cela peut prendre :  plus rapide a propos de la pertinence du vélo. La CCIVN

\ ) : COVOITUREZ, MARCHEZ, PRENEZ LE BUS, FAITES | P runence : !
diverses formes comme : des balades vélo pour tout niveau DU VELO POUR GAGNER DE NOMBREUX LOTS i sengage de€ja dans des actions événementielles, mais

et tout age, des challenges au quotidien... gagnerait a les renforcer pour engendre une plus grande
’ participation et en élargissant les publics cibles.

» Plébisciter et inciter les entreprises a participer a certains
challenges tout en renforcant le programme Mobipro. Les
challenges « Géovélo » ou « Tout a vélo », auxquels les
entreprises peuvent participer et disposent d’'un classement
dédié, sont de bons exemples d’implication des entreprises
dans la démarche de mobilité cyclable.

» Utiliser les événements en place comme vecteurs de
communication et de sensibilisation pour la population.
* Mobilisation de la population autour des animations et

. . ; évenements.
e Mise en oeuvre dactions renforcées dans le cadre

d’événements tels que « Mai a Vélo » ou la « Semaine
Européenne de la Mobilité » ou encore la création d'une
féte du vélo.

Court & moyen terme

© CCIVN

Porteur :
CCIVN
N
. Partenaires :
Suivi : Vélocistes, associations, Office de tourisme
o * Nombre d’événements réalisés e,oc.|s €S, ’ ’
Codt : + Nombre de participants medias
* Organisation d’une féte du vélo : + Retour d’expérience :
exemple de la Ville d’Avignon avec Subventions :
170€ pour 1000 habitants/an :
N\ Y,
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Mise en ceuvre opérationnelle Constat :

La formation pour I'apprentissage vélo doit étre réalisée par La formation et I'apprentissage du vélo sont des éléments

des formateurs agrémentés, plusieurs possibilités s’offrent ﬁ essentiels pour accroitre la pratique sur le territoire. Ils
ainsi a la CCIVN : A, permettent d’acquérir des compétences techniques

(équilibre, trajectoire, réparations basiques...) et des
savoir-étre afin de se sentir a l'aise et augmenter le

1) Prestataire extérieur réalisant la formation \! - 5

2) La fqrmatlon d’un_educateur terrltqnal \des actl_V|te§ . entiment de SECUNté.
physiques et sportives (ETAPS) grace a une mise a ,
niveau par un module de 2 a 3 jours. SA\/ |
Formation des enfants — Savoir Rouler & Vélo (SRAV) m

* Formation de 500 éleves /an/animateur a raison de 8 demi-
journées de formation par semaine.

* 1 cycle composé de 3 blocs. ©FuB - Renforcer la formation sur le territoire
* 5 cycles par an entre les vacances scolaires. « Augmenter le nombre d’ateliers en faveur du vélo pour
+ 1 session pour une dizaine d’éléves. I'ensemble des publics

Formation adulte

* Il est également envisageable de réaliser des ateliers de Colt : Court terme
remise en selle et d’apprentissage pour un public adulte. . Formation de 'ensemble des éléves
Moins encadrée que le SRAV, cette formation peut s’adapter de CM1 au SRAV : env. 20 000 €/an
aux besoins des participants.
Porteur :
CCIVN, Mobylis
L’association Mobylis peut étre un acteur pour la mise en N _
ceuvre de cette action. Le déploiement de la formation est Partenaires :
en cours de réflexion. Suivi Associations locales, communes
* Nombre d’ateliers réalisés :
+ Nombre de personnes ayant bénéficié Subventions :
de l'atelier Génération Vélo
L Evaluation de la part modale ) :
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Mise en ceuvre opérationnelle

Scénario 1

« technique »

Scénario 2 Scénario 3
Comptage non
ptag Comptage non Comptage
permanent
. permanent permanent
humanisé
Informations Informations
quantitatives guantitatives
exhaustives sur exhaustives sur
) une courte durée r ble d
Informations ensemble de
qualitatives (type Absence lannee
de vélo, genre, information Absence
age, éclairage, qualitative information
Avantages (exception si
comportements >XCEP qualitative
aux carrefours, video) (exception si
défauts de Durée de vidéo)
circulation... comptage sur Précisions
'ensemble de la
journée Comparaisons
. facilitées
Codts
Codts R
i Codts
Fréguence de Inf ; ) o
o comptage ntormations Nécessité d’axes
Inconvénients manquantes sur cyclables
A compléter avec certaines périodes structurants
du comptage aménagés

> Cette action est a mettre en relation avec
d’évaluation du Plan de mobilité Simplifié. Elle doit étre complétée par

Y

les outils de suivi

des outils d’évaluation qualitatifs tels que des enquétes usagers.

et

Colt :

Fourniture et pose dun
dispositif de  comptage
permanent : entre 3 000 € et
6 800 €/compteur
Transmission des données :
300€/compteur
Compteur-totem :
680 € et 26 000 €
Colits supplémentaires de
maintenance, détection et
compréhension des erreurs,
analyse des données

entre 13

Comptage  humanisé

exemple Dijon Métropole 6
500 € / an pour 4 jours
pendant 8h sur 8 sites, soit
25 €/h de comptage par site

Suivi :

Retours chiffrés
Comparaison des résultats
obtenus
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Les données de comptage des cyclistes permettent
d’identifier les besoins des cyclistes, de les hiérarchiser et
de planifier les projets. L’analyse de la fréquentation des
aménagements  réalisés permet également de
communiquer sur I'évolution de la pratique.

* Permettre un suivi complet et chiffré du déploiement du
schéma directeur cyclable.

* Suivre I'évolution de la pratique vélo sur le territoire.

« Evaluation de la politique cyclable mise en ceuvre.

Court terme

Porteur :
CCIVN

Partenaires :
Prestataires extérieurs

Subventions :
FAVA\ A\ D] =1\Y/| =




Chronologie de mise en ceuvre des actions du SDC \\“
“Nol

12 actions a déclencher a NOIREAY
court terme

—db-=

e 1 2 g 3 g 4o
— 5 e

1 action a mettre en place

4—0 — progressivement
W--------------------->
—dl—a> >

Axe 2 : Renforcer et déployer les services complémentaires a destination de 'ensemble des publics.

Rappel des axes :
Axe 1 : Définir un réseau cyclable structurant sécurisé fondé sur les enjeux de mobilité quotidienne, de loisirs et touristique.
Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer la pratique localement

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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TERRE D’EXCELLENCE

Mise en ceuvre du
schéma




Rappels : les enjeux de gouvernance autour de la mobilité cyclable

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Un découpage issu de la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) du 24 Décembre 2019.
Le choix par Intercom de la Vire au Noireau de devenir Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM) localement.

Cette dualité entre « gestionnaire d’infrastructures » et « stratege de la mobilité » est particulierement présente dans le
cadre des politiqgues cyclables et nécessite donc un travail concerté et une mise en ceuvre commune pour permettre le
déploiement cohérent et efficace du réseau cyclable.

Dans le cadre de Intercom de la Vire au Noireau, plusieurs scénarios de mise en ceuvre du schéma directeur cyclable
peuvent étre proposés, selon la configuration que les décideurs souhaitent adopter :

Une intervention financiere d’'Intercom de la Vire au Noireau pour accélérer les projets des communes en maitrise d’ouvrage, une
harmonisation via I'édiction de regles techniques et financieres d'aménagement, un portage technique et financier des actions de
« I'écosysteme vélo » et une animation de la gouvernance du « vélo » par Intercom de la Vire au Noireau.

Une prise de compétence voirie partielle de lintercommunalité, permettant l'intégration dans celle-ci du portage en maitrise
d’'ouvrage directe des axes du réseau structurant deéfinis au schéma directeur cyclable. Ce scénario permet également une
participation financiere des communes et fait de lintercommunalité l'entité porteuse du schéma directeur cyclable, plus
qu’accompagnatrice et accélératrice.

m
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 1 1

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Scenario 1 de gouvernance proposee

Intercom de la Vire au Noireau : Portage technique et
financier des services et éguipements en faveur du réseau
cyclable (stationnement et signalétique).

Communes : Portage de l'aménagement du réseau
cyclable sur la voirie communale et en lien avec le
Département en agglomération.

m
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» Un portage technique et financier des services et équipements en faveur du réseau :
- Gestion du service de location (en direct ou via DSP).

- Gestion du déploiement de l'offre de stationnement en lien avec les compétences de Intercom de la Vire au Noireau (mobilite,
developpement économique) sur le modeéle du déploiement d’abris vélos dans les groupes scolaires.

- Gestion de la communication, sensibilisation autour du développement du vélo.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 2

Scenario 2 de gouvernance proposee

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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» Un soutien financier apporté aux infrastructures via un fond de concours alimenté par les communes et géré par Intercom de
la Vire au Noireau

- Mise en place d'un fonds de concours pour alimenter les projets. Regles de participation a définir selon la hiérarchie du réseau (par
exemple : 50% de cofinancement pour le réseau structurant et 30% pour le réseau secondaire)

- Elaboration de régles d’attribution du fond de concours, sur la base des projets portés par les communes, avec un niveau de service
minimum a respecter pour le schéma directeur cyclable.

» Un portage technique et financier des services et équipements en faveur du réseau :
- Gestion du service de location (en direct ou via DSP)

- Gestion du déploiement de l'offre de stationnement en lien avec les compétences de Intercom de la Vire au Noireau (mobilite,
développement économique) sur le modéle du déploiement d’abris vélos dans les groupes scolaires.

- Gestion de la communication, sensibilisation autour du développement du vélo.

- Gestion du déploiement de la signalétique pour une harmonisation a I'échelle de I'lntercom (charte techniqgue de mise en place et
charte graphique de la signalétique).

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Propositions de modele de suivi et d’évaluation du schéma

» Un comité de pilotage annuel « Mobilités Actives » appelé a traiter des modes actifs, composé de I'ensemble des maires du
territoire

- Etat d'avancement du programme de travaux sous maitrise d'ouvrage communale/EPCI/Département.

- Bilan et validation des modalités d’intervention de Intercom de la Vire au Noireau auprés des communes et des particuliers :
mutualisation par commandes groupées, subventions pour infrastructures, aides directes aux particuliers.

- Validation du plan de communication.

- Observatoire et bilan de réalisation du Schéma.

» Un comité technique «Mobilités» composé d’un référent technique «Mobilité » de chaque commune
- Point sur les projets communaux

- Besoins en équipement, stationnement,... pour mutualisation achat et organisation des services

- Veille juridique, guides des bonnes pratiques

- Présentation des dispositifs d’aide et des formations

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Transfert de compétence

de gouvernance — Scénario 3 3

Scenario 3 de gouvernance proposee

Prise/Transfert de compétence voirie partielle a
Intercom de la Vire au Noireau, permettant l’intégration
de la réalisation des axes structurants du schema
directeur cyclable.

Communes : compétentes sur le réseau de voirie
communale et la mise en ceuvre des réseaux cyclables
secondaire et tertiaire.
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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

1/ Identification d’un intérét communautaire sur le maillage structurant (portage Intercom de la Vire au Noireau) :

Seraient d'intérét communautaire les aménagements du réseau structurant défini au schéma directeur cyclable ainsi que les éléments
de superstructure assurant un maillage de services complétant le réseau cyclable.

Prérequis que la chaussée soit praticable/cyclable avant de réaliser laménagement

2/ Aménagement du maillage secondaire (portage Communes) :
Aménagement des itinéraires et éléments de superstructure maillant plus finement le territoire, notamment en rabattage sur le réseau
primaire par les communes.

3/ Entretien :

L’entretien des aménagements pourrait s’organiser de la maniere suivante :

. Entretien courant a la charge des communes (balayage, élagage, entretien stabilisé, ...)

. Entretien lourd a la charge de Intercom de la Vire au Noireau (investissements, reprises d’'aménagement...)

4/ Ingénierie :
A intégrer dans la réflexion un besoin en ingénierie pour le portage de 'ensemble de la politique modes actifs (maillage structurant et
secondaire, accompagnement des communes, ...).
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 4

Prise de compétence Scénario 4 de gouvernance proposée

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 4

1/ Transfert du patrimoine voirie et évaluation des charges transféreées :
La compétence devient une compétence communautaire, Intercom de la Vire au Noireau porte en maitrise d’'ouvrage directe et en lien
avec le Département, 'ensemble du schéma directeur cyclable.

2/ Concertation avec les communes :
Projet par projet, Intercom de la Vire au Noireau associera les communes aux projets et choix dans le cadre des aménagements qui
seront portés en maitrise d’ouvrage par Intercom de la Vire au Noireau.

3/ Ingénierie :
Besoin d’une forte ingénierie pour Intercom de la Vire au Noireau afin d’assurer la nouvelle compétence voirie (investissements et
grands projets, entretiens courant et lourd, ...)

4/ Subventions :
Ce scénario entraine un questionnement sur les subventions que pourraient mobiliser les communes pour les projets de
développement d’aménagements cyclables, notamment la DETR.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE — INTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Des acteurs clés dans la mise en ceuvre d’'un schéma intercommunal :

- Intercom de la Vire au Noireau (AOM)
- Les Communes (Gestionnaires de voirie)
- Le Département du Calvados (Gestionnaire de voirie)

Des partenaires accélérateurs de la réalisation des projets :

* Région Normandie :

Les pistes cyclables et les voies vertes sont éligibles sous condition d’étre réalisées avec un revétement de type béton, enrobé, enduit ou asphalte. Les bandes
cyclables sont exclues.

Le seuil minimum de dépenses subventionnables est fixé a 30 000 € HT. Le montant de la dépense subventionnable est plafonné a 200 € HT/metre linéaire calculé
sur la longueur de 'aménagement cyclable qu’il soit uni ou bidirectionnel. 30 % d’aide financiere pour la maitrise d’ceuvre pour le vélo du quotidien.

+ Département du Calvados :

- Dispositifs d’aides prédéfinies dans le cadre du Plan Vélo Départemental, sur les aménagements et les équipements spécifiques (Itinéraires délégueés, itinéraires
utilitaires, boucles locales et services associés). 70 % du colt des travaux pour la desserte des colleges, 40 % sinon.

APCR/APCR+ : montants de subventions mobilisables pour des itinéraires cyclables et équipements cyclables pour une dépenses minimum de 3 000 € HT

APCR
!l (1 dossier par an mexmum). | APCR +
Dépons .

Modaltés Swbvenhon max Toux .mbwrj‘)h.u,\:)'n.nb-‘o ¢ 75 000 € maximum par an / commune
— ETYPTTY R ‘ﬂ'-'o"d — + 2 projets par an maximum

sollo ou » AW0EM
- BT T * Cumulable sous forme de contrat de 2, 3, 4 ou 5 ans

ontrat 2 ans 5 0 (XX H . . e , N

e i T T Bl e T2l * Taux variables en fonction des priorités départementales, du caractére structurant
e e | W T du projet et de ses caractéristiques (environnementales, clauses sociales ...)
’ Contrat 6 ans | 100 000 € ou 120 DOO € ‘ ‘ 200 000 € HT

8 profel Mk dana un schéma cyclabve locel

- Contrats départementaux de territoire 2022/2026 pour les EPCI et communes péles principaux ou intermédiaires du Calvados : Projets supérieurs a 50 000 € HT
répondant aux priorités départementales identifiées dans Calvados Territoires 2030. Taux d’aide variable en fonction des priorités départementales et des criteres
d’éligibilité définis par politique thématique. Par défaut : taux minimum de 10% ; taux maximum de 80% des dépenses éligibles.
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Etat : Plan Vélo 2025 (50 millions dédiés aux infrastructures), en attente de programmation
ADEME :
Avelo 3 concernant le vélo du quotidien, consommation de I'enveloppe jusqu’a épuisement du budget (3M€). Taux d’aide de 50% pour un montant minimum de 20
000 € et un montant plafond de 150 000 € soit 50 000 € par axe. Organiser selon 3 axes :
* Axe 1 : Financement étude
« Etudes spécifiques (stationnement, jalonnement, trongon particulier)
* MOA pré opérationnelle
* MOE opérationnelle sur itinéraires
* Axe 2 : Service vélo :
* Location prét location courte et longue durée
* Atelier
* Intermodalité (dont jalonnement...)
* Services innovants
» Axe 3 : Promotion et animation politique cyclable

AAP Développer le vélotourisme jusqu’a fin octobre 2025 pour Aide a la labellisation Accueil vélo, Implantation d'aires de services le long des véloroutes,
Financement d'études pour des itinéraires inscrit dans un schéma national, régional ou départemental, Aide a I'achat ou amélioration des services aux cyclistes.
Taux d’aide de 70% avec un maximum de 35k€ d'aide.

Fonds Européens : FEDER et FC (Fonds de cohésion). Période 2021 — 2027.
Programmes spécifiques : Alvéole + (stationnement sécurisé) prolongé d'un an jusqu'a fin 2025, Génération Vélo (Savoir Rouler a Vélo)
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