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L’ | nt ededaoMvime au Noireau (IVN) s 6 e n gsardeedéveloppement des
mobilités sur son territoire. L 6 i nt e r c oeshiubnfau tOohaRisdtri®e de la
Mobilité localement et se mobilise pour répondre a la fois aux enjeux de transition
écologique et au développement d 6 u moevelle approche des déplacements sur
son territoire.

Le schéma directeur a pour objectifs d’ an al ly’'scefret lae demande
d’ aménag eaorcerhast les mobilités actives et d’ é | a buo plarnr
d’ ac tpouw favoriser | ' u s qugptedien du vélo. Ce plan d 6 a c fixe a n
court, moyen et long termes de grandes orientations dans le déploiement d 6 u n
réseau favorisant des déplacements sécurisés et continus. Il propose également
des actions et services complémentaires a mettre en place (stationnement,

Dans la continuité de cette démarche, | 6 avinitié | 6 ® 1 a b o & Wwohénoan  S'gnalétique et jalonnement, communication...).

Directeur Cyclable, visant a orienter et encadrer le développement de la

A

politique cyclable du territoire. Ce document s 0 i ndarcs fes dbjectifs du Plan L . : . .
de Mobilité Simplifié visant la réduction des émissions de gaz a effet de serre La portée intercommunale du schéma vise |e développement du réseau cyclable

(GES) dans le secteur des transports. Le Schéma Directeur Cyclable s 6 i n s c?fletS aCtI.OI’]S |Qscrltes ayant un |nAteret cqr.nmu'nautalre tel que Ia} dess?rte
O0®qui peldndgaresszones d 6 a ¢ téi) wu en®e la réalisation d 6 a X e

ainsi plus largement dans les objectifs d 6 a d a p duaetritoioerau changement : " . Ll R
majeurs permettant d 6 e f f eeas trajeésrsécurisés de commune a commune.

climatiqueetd 6 a m®1 ide la qualiiédenl 6.ai r , , : . :
g u Le développement du réseau cyclable doit se faire en lien avec les

différents acteurs de | ° a mé n a g eundenritoire (Communautés de

communes, Communes, Département du Calvados) afin d 6 a p p ale faer

Ce document est le fruit de nombreux échanges entre | 6 e n s dau hctears et , ) - . ) L
cohérence dans sa structuration etd 6 ® vtoute discontinuité.

partenaires de | 0 a m®n a gde merritoire et notamment les communes
composant! 6 EP CI



Rappel s des enjeux d’"un Schéma Directeur Cyclabﬂé

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABURTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

A Outil de programmation et de planification

A Enjeu : définir les actions a mettre en place a court, moyen et long termes pour STATIONNER
améliorer et encourager la pratique cyclable al 6 ® c ted I6li @t er communal i t ® son vélo

A Document non opposable se structurant également en 3 étapes :
1) Un diagnostic des pratiques actuelles et des services disponibles

DELA
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ENTRETENIR

son vélo

LES

Se déplacer
2) Une stratégie en SECURITE BESOINS AIDE
deS ' | 6acqui
3) Unpland’ acti ons cyclistes et/ou ala

A 3 objectifs clés :

Z
Z

Z

location

Créer des liaisons cyclables intercommunales S’ ORI ENTER E QuI
Définir un maillage des itinéraires cyclables afin de structurer un réseau dans ses

. . AR 7, L > Acheter ou louer
communautaire hiérarchisé, sécurisé et lisible. déplacements son vélo

Organiser les services liés au Vvélo : stationnements, locations,
communication, animationé
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Le Schéma Directeur Cyclable de Vire Normandie

o Entre la Gare SNCF et la gare routiere
de Vire.

o Entre la place Saint-Anneet|l 6 adée r e
covoiturage en marge de la RD577.

]

A Etude lancée en 2019.

A 31km d’ a mé n a g eayadabless existants
ne desservant pas finement les poles
générateurs de déplacement.

A Enjeu clé : relier les communes déléguées a
la commune centre par des itinéraires
Securises.

A Deux problématiques récurrentes : la
topographie du territoire et le trafic de poids
lourds.

A Réseau cible de 87,5km.

~ A Hiérarchie du réseau :

o . .

- 0 AXxes structurants reliant les quartiers
< maj eurs et per mett a
= ville centre par |6
< Nord.

|

B o Axes de maillage pour rejoindre les
§ poles principaux.

i 0 AXxes « inter-bourg ».

o Apaisement de la voirie.

<

— . . P ’ .

2 A Reéalisation de deux itinéraires en 2023 :
o
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Mise en oeuvre d'une stratégie d'aménagements cyclables sur la Commune de Vire Normandie l\'Yfre
) Normandie
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Echéances de réalisation proposées
Vire Normandie
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Conformité des aménagements existants — Focus sur Vire Normandie

*NOIREAU
| 5
Communauté de communes
. : cOnformlté des aménagements cyclables
Intercom de la Vire au Noireau,. ..} ... : :
/ ; \ s schema directeur cyclable existant
® stationnements velos

Aménagements

conformes selon les
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Le plan vélo départemental du Calvados

A 3eme plan vélo avec pour objectifs de
renforcer | ' o fcyclalde et développer
la mobilité au quotidien.

A Plusieurs itinéraires
départementaux :
Z Eurovélo 41 Vélomaritime,
Z Lavélowestnormandy,
Z Le projet de la Verdoyante.

cyclotouristiques

A Verdoyante : projet majeur du Département
gui représente une opportunité certaine
pour le territoire intercommunal afin de
développer la pratique sur son ressort
territorial.

Z Tracé de 175 km.

Z Double vocation : tourisme, loisirs
et mobilité quotidienne.

Z Premiéere continuité en juin 2025

en voie partagée puis une
qualification progressive de
| 6i ti.n®r aire

Z Plusieurs éléments restent a

définir sur le tracé

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABUETERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABURTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Le potentiel cyclable : Gare de Vire

Cette carte isochrone présente le potentiel
cyclable depuis la Gare SNCF de Vire
avec des temps de parcours allantj u s g Ug

20 min.

Cette carte permet de visualiser le temps — —
de parcours a vélo depuis différents points ‘i‘&“ r“L
de de | 6i nt er c odenia Nielaut ( ﬂ&‘f'k ¢ 1

Noireau.
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Point d'intérét
Départ du calcul
VELO

0-10 minutes
10-15 minutes
VAE

20 minutes
POINTS D'INTERETS
Hopital
Mairie
College, Lycée
Aire de covoiturage

Industriel et commercial



SCHEMA DIRECTEUR CYCLABURTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Le potentiel cyclable : College Jean Viar

MIRE

Collége Jean Viar

Temps de transport en vélo Jj  aad | ¥ % X Pointdintérét

X Départdu calcul

VELO

0 0-10 minutes
10-15 minutes
POINTS D'INTERETS

@  Hopital

@® Mairie

,,,,,,

@  College, Lycée
Cette carte isochrone présente le potentiel
cyclable depuis le college de Saint-
Sever.

#0008 Zone d'activite

Ici, la cible étant les collégiens, uniquement
les temps de parcours en vélo classique

sont pris en compte. Nouesaesiene

.\Q == I
Réalisation lmq}ergls | 03 /2024
s u»«apruq‘mem



SCHEMA DIRECTEUR CYCLABURTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

Tourisme et loisirs

A Le territoire intercommunal posséde de
nombreux itinéraires de VTT mettant
en valeur le patrimoine naturel du
territoire.

A Le territoire ne recense pas de boucle
cyclotouristiqgue d 6 i n dé@artemiental.
Une boucle locale existe vers les
gorges de la Vire.

A Un travail de valorisation et de
communication est & déployer sur ces
axes.

© Office de Tourisme du Pays de Vire
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Tourisme et loisirs
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Les chemins PDIPR sur le territoire du SCoT Les Sentiers de randonnée sur le territoire du SCoT

Des méandres du Roucamps 2 la Souleuvre
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\.\ N )
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Les bords de la Gouvtte ey ol & - f"f a Vallée du Bandouit
\\\ = Le chemin des bruyeres
‘ } %, GR 221A
Y, Vue sur le bocage Virols /
) ; \ 1 \mnu‘. :| L5 3 i Des chemins de fer aux chemins de terre . X i F
\ H / 2 /
2 s temecuse A, v \ QT e ) Tour du. Bocage V|r0|s / worcp ke Vallbe des delicfierd
e L : o | e les bords,db la Brevopre ey e o S X fems  DeddRocque o Ia Stgande
e X EaTRY ] S , HEA. s L ’ rw:qe c.;o m{ﬂ s
. &M g Dss-m‘ 4 Les,roches Blanches -~ % LM e RS | y /\
I s CMP‘VCODLLEVE- P =g N = g z__ Vit e e r& \
/\ ‘ LEl.EEvML nursem b | moe, o Y7 "\ & r'n'c/-nz,"‘/" 3 Juanacay “
'\ ; \ \ \
AFEFTFEGPES wxsaun snnk\' = W ‘ AN ’ '}’ et ( \
/ & = NS S S S S he y
/ SUIREON ,', .-x:i-wueweuu o 4 — i \‘-\v‘ﬁunR'l s B oy \'y.g .
e i WL HARF3 B / e/ B L e 5 £
S , wg " J e £y ;o [ \ 2 A ~——
( ! =, - AR e Lo TR O ; ENEDDLLE - '; e a J’\ ——
SN U BYS ~ 8 o K o " sl B0 < R X -
(‘V’; Vi - irouit_de.be 4y ) < {{ /A & 0 A “gl it des Tempii
¥ wr e seceae J o el A ‘ ‘v. n ERCTITE X \ . circuit des Templiers
~ Y AT ok S oV G, N
Cireult de Boise ; . _‘-' v_‘ - EER«‘]U’C!‘N‘“\( 4‘ La vallée du Tortillon
. -» Jm.; i Bessm a pied
. o - ’, 5] 5 xf LnJoLlnn-m 5 -\‘
st "\,j ﬂ’/" \ o Dccouvorto des panorlmu et du moulin a grain
/,)'(‘ - B Y J — \ “Autour des Cascades
Des marchandes forains aux ritours 5 {; Valles dv la Dathee f < ’ g ‘.- T
L. Les chemins de la Gouisserie S TR oS
La Butte au chantier Promcnade aux confing du calvados
=y 0 2 4 0 2 4
A+B | —— e — KT A+B + — — T

De nombreux chemins de randonnée et chemins communaux sont présents sur le territoire. Sia u j o u rlsdsénh audestination des randonneurs, voir des cyclistes en
VTT, il conviendrad ' é t uparilaesuite les possibilités d’ a mé n a g poowrerénliser des liaisons inter-bourgs.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABURTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Les services complémentaires M
“NOIREAY

Locations vélo

Savoir Rouler a Vélo (SRAV)
A Maison du Vélo a Vire (Mobylis) : et futur lieu de réparation.

A Programme national visant & accompagner le développement de la pratique

du vélo en toute sécurité et a généraliser | 6 ap p r e nld la pratiqug du A Location par la CCIVN de VAE au tarif de 420 au mois et 90 U au trimestre
vélo en autonomie pour| 6 e n s deménfaets avant| 6 e nau col@ge. (tarif reduit 30U et 80U )

A 20 attestations délivrées depuis 2019. A Base de loisirs de la Dathée (VTT)

U Le SRAV est un enjeu essentiel de sensibilisation de la population et son Réparation et achat vélo

développement sur le territoire est un axe a déployer, notamment en lien . . Ao
avec des programmes de co-financement tel que « Génération Vélo » | A Intersport, Corner Bike, 100% Sport Vélo, 06 Bi cycl es
(programme porté parla FUB etl 6 AD E &&ujantl 6 ac c o mp apgmue me n t

formateur régional a la sensibilisation et & la structuration du SRAV sur le

\ territoire. Accueil Vélo

A 4 hébergements (2 maisons d * h 0 et@ fi6tels) & Vire et Souleuvre en

. , Bocage.
Associations vélo g

A L 6 o fdu towrisme de Vire est lui aussi labellisé. Aucun restaurant, lieux de

A Plusieurs associations cyclosportives et cyclotouristiques : Association visite ou loueurs/réparateurs vélo est recensé comme tel.

Cyclotouriste Séverine (Noues de Sienne) ; Etoile cycliste de Condé en
Normandie ; Vélo Club du Bocage, La Graverie Cyclos, Lénault Vélo, SLSN Cyclo services
VTT Condé en Normandie et les 2 clubs de triathlon é
A 17 établissements (magasins de cycles, hébergeurs...) recensés sur le
A Associations de promotion et d’ a ni ma Les ®drailleurs du Bocage territoire.

(antenne des Dérailleurs de Caen), membre de la FUB; Mobylis.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABUETERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

15



Enjeux et axes stratégiques — SDC M
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A Etablir des connexions structurantes autour des centralités de chaque pdle de proximité en
sécurisant les déplacements du quotidien.

A Créer des liaisons depuis les zones d * h a b i veastlds pales générateurs de déplacement et
leslieuxd’ i nt er modal it é

A S’ ap p syrda stratégie départementale pour développer la pratique touristique et de loisirs,
mais aussi pour les déplacements quotidiens.

A Renforcer les services dédiés aux usagers du quotidien : ateliers de réparation, stationnement,
sensibilisation, aide al 6 a ¢ q ude ¥AEé¢ i o n

A Animer localement la formation et la sensibilisation a la pratique cyclable.

A Communiquer et accompagner au changement de pratique.

Axe 1: .
e : Axe 2 :
Définir un réseau cyclable -

structurant sécurisé fondé sur les Renforcer et deployer les services
enjeux de mobilité quotidienne complémentaires a destination de

de loisirs et touristique. | 6ensembl e des p

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABURTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU
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Elaboration de la
stratégie




METHODOLOGIE : LA CREATION DU RESEAU CYCLABLE M

“NOIREAU
Le réseau cyclable issu du diagnostic permet d 6 a m® lles déplaaements a vélo au sein
des communes, et vers les territoires adjacents.

L 6 e n s edmigdeau répond a différents enjeux, a la fois quotidien, économique, scolaire
et touristique.

Il integre des propositionsd 6 a m®n a gvieamtd i ta p a i e lmerculation.

Deux scénarios différents sont présentés, ils se distinguent par la qualité des
aménagements proposes.

Scénario 1 : sécurité et efficacité
optimale privilégiant les aménagements
en site propre (piste cyclable, voie verte)

Scénario 2 : bonne sécurité en
proposant des aménagements en
chaussée partagée

La tres grande majorité des propositions d 6 a m®n a g eomte ent accord avec les
recommandations du CEREMA et prennent en compte le contexte local.
Les chiffrages proposés sont issus de ratios, exprimés HT, et ne comprennent ni les éventuelles

acquisitions fonciéres, ni les éventuelles études complémentaires a la réalisation des
aménagements.

18




Méthodologie : Le réseau cyclable hiérarchisée

Réseau cyclable structurant

Il s 6 ades itinéraires cyclables répondant au niveau

d’ enjle plks élevé a |l 6 ®c e | B e nt dr

permet de se déplacer de la maniere la plus efficace
possible sans viser a une desserte fine des enjeux du
territoire. 1l s 6 a p pw leswitinéraires cyclotouristiques
déja en place.

Réseau cyclable secondaire

Ces itinéraires cyclables répondent a des enjeux
secondaires et permettent des jonctions entre les
lignes du réseau structurant.

Le réseau secondaire est également dimensionné de
maniére a se déplacer efficacement.

Réseau cyclable tertiaire

Il permet de faire la jonction entre les différents
itinéraires du réseau structurant et secondaire. |l
dessert davantage de communes plus en profondeur.
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Communauté de Communes Intercom de la Vire au Noireau /| Propositions d'aménagement SC1 -7 %8 vmerais ”
i ) ; . o N i g 'f-i’,‘_'.'uu/
Le scénario 1 préconise davantage S
ddi nvest idans desnenériagements en site warropesyions daménogement >
— \oie verte
propre :— Piste cyclable
= Bande cyclable
. . . N L, . uble sens cyclable
Le chiffrage final intégre le Schéma directeur

cyclable communal de Vire Normandie, mais exclut
les itinéraires cyclotouristiques réalisés ou en cours
de réalisation par le CD14.

T

chéma directeur cyclable

Lineaire de | o0 4 |ingaire R dfimancf?g &4 """9'“'
réseau ] - % du A\ , :
. ges |cOncerné par des|Co0t global codt §
concerne pardes| . hositions estimé /
propositions | 4 & 2 m@n a 9 global P ! |
déam®nag o7
Réseau 7 . Saint: Dems-de-Méré
structuran 34 km 11,5% 5 198 |283% ; i \\
L : {
Réseau
secondair 71,5 km 24,3 % 5 805 |31,6% ]
e
- Itinéraire cyclotouristique
Reseau | 199 3km 642% |7 361 | 40,1% Verdoare
tel‘tlalre 4 | Ev4: la Vélomaritime
C )  VéloWestNorman
18 364 959
€
Dont 7 735
TOTAL 158 0 2 4km

294,8 km provenant du 100 % [ eaey e
SDC Sources : IGN, 2024 ; OSM, 2024
communal de
Vire
Normandie 20

GENERAL




Propositions

d —-&ceeanalg e me n t

Typologie . Piste Bande | Double-sens Signalétique et marquage au| Franchisseme @11 | (o] oF:1
, . Voie Verte CvCB Y
d’ aménag cyclable cyclable cyclable sol (dont zone 30 en agglo) nt estimeé
Scénario 1 3 846 |13 483 |77 61416 03974 86 755 124 115 000 “hg:f ehci!
16,6 km 36, 8 km 2,4 km 0,8 km 2,1 km 204,2 km 11 unités 294,8 km
Gestionnaire Colt global estimé % du codt global
Voirie CD14 hors agglomération 6 422 866 € 35 %
Voirie CD14 en agglomération 7 206 461 € 39 %
Voirie communale 4 735 632 £ 26 %
TOTAL GENERAL 18 364 959 £ 100 %

Al 6 ®c tdedlblient er c ocelanevieatla untc@®if d 6 e n VA00r€d rh a b,ipouaum tolt de 8 090 € / kdma voirie (dont 14 000 € / k m

de voirie pour Vire Normandie).

A titre de comparaison, le schéma de Bayeux Intercom a été estimé a3900 / h a b ettl=50Q 0 / kdm voirie.

y /]
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] “NOIREAU
Communauté de Communes Intercom de la Vire au Noireau /| Propositions d'aménagement SC2 4_/1’ %# mmERGIS ”
Le scénario 2 recommande un déploiement plus important y @ e
des aménagements en chaussée partagée par rapport au , = —uly = 9
scénario 1. _M)Propost:i‘ons d'aménagement | X ﬁ
S— ‘oie verte 2 -
. . L. . . :— Piste cyclable A (%)
Le chiffrage final intégre le Schéma directeur cyclable T o Bonde cyclable a'
communal de Vire Normandie, mais exclut les itinéraires — |=-
cyclotouristiques réalisés ou en cours de réalisation par le = 9
CD14. S SR > ' 9
2 7 ‘)Souleuw('e en' Bocage\,/, y /i -
TS0 ’ 7 -
Pont-BeIlanger ( 2o \ B S A y -
2 : \\7-; 4 /\-\ ‘ g
T, . = Terres de Druance
Linéairede |, . \ / A 5 /"e"g"y \
réseau concerné % du lineaire % du : 4 % X
concerné par des| Colt global N
par des i 2, cout _#
o propositions estime
propositions d6 global
. 0a rr}® nag
déam®naglemen
Réseau
34 km 115% 5 097 [333,0% %
structurant .
2N 1
Réseau | |
) 71,5 km 24,3 % 5 221 [63%¢€ ‘
secondaire
Itinéraire cyclotouristigue
Réseau Vet
.y 189,3 km 64,2 % 5 241 |[133,8% ¢ il
'[el"[l aire D  VéloWestNorma
15 560
Dont 6 965 320 o Sl e
TOTAL { don | INMERGIS At ve olid
294,8 km U PTrove 1500, st

GENERAL : SDC communal
de Vire
Normandie
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Signalétique et

'Typolgg|e Voie Verte |Piste cyclable EENEE  [Peullceens CvCB IEITE IR L S0 Franchissement cout _glo,bal
d’" aménag cyclable cyclable (dont zone 30 en estimé
agglo)
Scenario» | 3 753 8BB X84 53 963 1@ 60874 865 0257 784 |G 115 00 QA
16,6 km 36, 8 km 2,4 km 0,8 km 2,1 km 204,2 km 11 unités
294,8 km
Gestionnaire Codt global estimé % du codt global
Voirie CD14 hors agglomération 5 315 603 € 34 %
Voirie CD14 en agglomération 5 769 230 € 37 %
Voirie communale 4 475 348 € 29 %

Al 6 ®c tied I6li et e r ¢ ocmstéanare revient@&,un coltd 6 e n 386r€d m a b,ipouaum toldt de 6 850 € / kdm voirie (dont 13 240

TOTAL GENERAL

€ |/ kdmvoirie pour Vire Normandie).

Pour rappel, le schéma de Bayeux Intercom a été estimé a390U0 / h a b ettls=50Q U / kdmvoirie.

y /]
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Estimation des codts par phase M
Scénario 1

- o
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C.

_Le Mesnil-Robert

r ~ Phase 2
Communauté de Communes Intercom de la Vire au Noireaw~| Réseau cyclable hiérarchisé i W mmeRGIS - A99 km 5010 ans ( )
A6 180 638 f 4 ) 789,9 km
iz o A6 589 954 0
\./\’ 3 A84 4 km
asage \ .E U Dont 19,4 km pour ' N B
/\\_Pho.im e % la commune de Vire A5 594 173 U Dont 25,7 km pour
- s-0as R > Normandie : soit la commune Qe Vire
B A el / o 21833140 U Dont 18,3 km pour Normandie :  soit
3 € \ ) la commune de Vire 31207490
‘\/Slc}ulauv‘re,enﬂaocagg S 9 Phase 1 Normandie . soit
e = SO ST e = \ 24310950 ) Phase 3
S{te-Mane-Otre-l Eau = £ 7, ‘ : ,/ . g O a 5 ans 10 6 15 ans
= A * “Terres de Druance "~ )
Landelles-et-Couplgrly R . \ : \ \ ’ »‘. Fé‘!lllene g
: ‘ 3 . %

% P Lo Scénario 2

a\ Saint-Denis-de-Méré

g~

Phase 2

( ) 5010 ans ( )
Itinéraire cyclotouristique Agg km (‘ ﬁ89,9 km
-l vlmarine A5 625 309 0 A84.4 km A6 370 996
¥ 4. A A4 553 568 (
U Dont 194 km pour U Dont 25,7 km pour
ki | ommandio: - won i Dont 18,3 km pour Nommandie. - o
s & - - la commune de Vire >
B 16972450 Normandie - soit 2858059
24100160
\ Phase 1 ) L ) Phase 3
005 ans

V 10 815 ans
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Actions a déployer




Ensemble des fiches actions

E

AXE 1 : DEFINIR UN RESEAU CYCLABLE STRUCTURANT SECURISE FONDE SUR LES ENJEUX DE
MOBILITE QUOTIDIENNE, DE LOISIRS ET TOURISTIQUE

A Aménager le réseau cyclable
A Déployer la signalisation directionnelle cyclable sur le réseau

AXE 2 : RENFORCER ET DEPLOYER LES SERVICES COMPLEMENTAIRES A DESTINATION DE
L’ ENS E MBEBES PUBLICS

A Renforcer | 6 o defstatiennement vélo sécurisé en lien avec | 6 o deftransport, les lieux de vie et de
loisirs

Pallier les carences de stationnement vélo dans les lieux d 6 h a b i collactif$ et tes établissements
recevant le public

Renforcer une offre de location longue durée de VAE

Développer une Maison du vélo (Maison des mobilités)

Déployer des aires de services et haltes-repos sur les itinéraires touristiques et de loisirs

Expérimenter des bornes de réparation, station de gonflage et bornes de recharge pour les VAE

To To o o I

AXE 3 : COMMUNIQUER, SENSIBILISER, ANIMER LA PRATIQUE LOCALEMENT

Renforcer la lisibilité de | 6 o de mobéité cyclable

Inciter a la labellisation « Employeur Pro-Vélo » pour les usagers du quotidien et le label « Accueil Vélo »
pour le vélotourisme

Développer les actions événementielles en faveur de la mobilité active

Multiplier et accélérer la formation pour| 6 a p p r e dutvélses naégaaique vélo

Evaluer les infrastructures, services et dispositifs via des enquétes et comptages

To Io o o I




Action 1 : Aménager le réseau cyclable ”

Axe 1 : Déefinir un réseau cyclable structurant fondé sur les enjeux de mobilité quotidienne, de loisirs et touristique “NOIREAU

Aménager un réseau cyclable continu, direct et sécurisé
pour assurer a court terme une hausse notable des
déplacements a vélo et permettre aux usagers de se sentir
en sécurité en se déplacant de facon rapide et directe.
Assurer un meilleur partage de | 6 e s ppablice entre

| 6 e n s dambshgers, tout mode de transport confondu.

Mise en ceu v ropérationnelledel " ac:it i on

<
Schéma directeur cyclable -+-

A Priorisation de | 6 a cdans teiemps pour assurer la
desserte des principaux équipements et résorber les
discontinuités.

A La réalisation des aménagements peuts 6 or g &m i s
fonction de la difficulté technique.

0 2 4km

A Marquer les séparations entre les usages : A Reéduire les discontinuites.
aménagements cyclables, voies motorisées et A Réaliser des itinéraires cyclables. -
. : ausse aes deplacements cyclanles au quotiaien.
' A Baisse de | 6 acci dedastcydisteg & ¢ 6 ®c e | |
I

L . . . 6aggl om®r ati on
A Sécuriser les passages des cyclistes aux intersections

et carrefours en appliquant des traitements spécifiques

L. .. , Long terme
pour chaque régime de voirie traversée.

Colt (aménagement et régime) :
HTP pour le scénario 1

A Les continuités vers les territoires voisins sont 15 560 HIgbdrle §cénario 2

intégrées. Porteur :
: CCIVN
() \
. : Partenaires :
Suivi Région, Département, Communes
A Taux de réalisation des itinéraires :
structurants

Subventions :
Etat, Région, Département

Alnvesti ssements dans
itinéraires structurants
A Baromeétre des villes cyclables




Action 2 : Déployer la signalisation directionnelle cyclable sur le réseau

Axe 1 : Définir un réseau cyclable structurant fondé sur les enjeux de mobilité quotidienne, de loisirs et touristique

Mise en ceu v ropérationnelledel " act i on

Le jalonnement participe pleinement au développement des
pratiques cyclables. A des fins quotidiennes ou touristiques, les
possibilités d 6 or i e mtt detrepérage offertes par | 6out i
procurent aux cyclistes des déplacements simplifiés.

L6i ndictdaitti iom®alinsi:rdavantage directs, slrs ou
agréables, ils confortent les déplacements cyclables. La pose de
repéres directionnels adaptés permetdanslecasd 6 i t i m@r ai r
aménagés, mais cyclables, de marquer la continuité. Le
jalonnement agit également sur la visibilité et sécurité des
cyclistes, en remplissant une fonction d 6 aver t ipsus Eesne nt
autres usagers de la voirie.
L6i ndi ckidométrawe
recommandée.

est pertinente et fortement

Les criteres essentiels pour la mise en place de la signalétique
sont les suivants :

A Uniformité

A Homogénéité

A Simplicité

A Visibilité

A Lisibilité

M

A N Constat :
JALONNEMENT Absence de signalétique directionnelle dédiée aux

DES RESEAUX
ET ITINERAIRES
CYCLABLES

déplacements du quotidien sur le réseau cyclable.

JALRIC - Vélo & Territoires A Identifier les rabattements vers les centralités des
' communes.
A Renforcer et mettre en cohérence la signalétique
existante.
Colit : : Long terme
XX4G HT pour |l a fourniture du
matériel :

Porteur :
CCIVN

Partenaires :
Région Normandie, Communes

Subventions :
Région Normandie, Département
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Mise en ceu v ropérationnelle
L6i nt er estudenjeu essentiel pour le développement

0 Voir le plan de stationnement du vélo dans la mobilit¢ quotidienne. Le stationnement
A Implanter des consignes collectives aux abords de la gare de Vire Normandie (en plus des box securise des velos aux haltes et gares est le point cle pour
individuels) faciliter | 6 u sde glasieurs modes de transport au cours
: d 6 unéme déplacement, d 6 a u plasotsque | 6 e mgeo r |
A Implanter des boxes individuels et/ou des arceaux dans les lieux de vie et de loisirs velo a bord des trains est impossible.

Gare Saint
Charles
Marseille
© Altinnova
A Augmenter | 6 ad & @t t rdescréseaaxnde transports
publics en facilitant| 6 a g véle.
A Augmentation des trajets intermodaux.
Codt : Court terme
AArcea

ux : 1100 [/ plaice
A Abri:6000 / place
ABox:1 6000 / place :
A Consigne collective : & partir de 1 Porteur :
8000/ pl ace CCIVN, Communes

Partenaires :
Département, Région

Vire 2UIVI : hie des implantati Bl Subventions :
Normandie 4 : /9 : Cartographie des implantations : Alvéole + (pour les stationnements couverts)
© Isabelle 4 ok _ A i A Fréquentation des équipements

INNOCENTI




Mise en ceu v ropérationnelle
U Voir le plan de stationnement

A 5 critéres primordiaux & prendre en compte
dans le choix doéi mpl antdest
stationnement vélo pour assurer sécurité et
utilisation de ces derniers :

- Visibilité environnement de fort
contrble social, signalétigue de
rabattement

- Praticité : minimisation des obstacles,
stabilité du vélo

- Sécurité cadre et roue avant
attachés, environnement de fort
contréle social, surveillance, sentiment
de slreté

- Quantité suffisante

- Eclairage éclairage public ou

éclairage spécifique selon les cas

A Développer la neutralisation de places de

stationnement dans les parkings en
ouvrages pour mettre en place des
stationnements vélos dédiés ou des
consignes sécurisées pour des

stationnements de longue durée (nuit).

A Implanter des consignes sécurisées sur
voirie, de 5 places au total, notamment dans
les zonesd 0 h a bendesa t

A Développer des parkings en ouvrage ol des
implantations plus importantes seraient
envisageables.

admise

Courte durée :
inférieure a 1h

Commerces,
services
publ i cs

é

Entre 10 et 20m

Arceaux ;
abris a vélo
ouverts

Arceau ; abris

Lieux de travail, vélo ouvert ;
Moyenne loisirs, parcs Entre 30 et 50m consigne
durée : entre publics, pour des collective
1lh et la % établissements espaces avec acces
journée scolaires, sécurisés sécurisé ;
entreprises consignes
individuelles
Jusqud” | 7Qpmsignes
Aux abords des des espaces collectives
Longuedurée pll es dod abrités, avec acces
: jour(s) multimodaux et sécurisés, a sécurisé ;
parkings relais | 6acc s Consignes
et attractif individuelles
Codt :
ABox:1600u0 / place
AConsigne collective part.
Suivi :

A Cartographie des implantations
A Fréquentation des équipements

Le stationnement se présente comme un levier essentiel de
la politigue vélo d 6 uterritoire. Il se manifeste sous des
formes diverses arceaux, stationnements couverts,
stationnements dans des espaces clos réservés (résidents,
salariésé ). La durée de stationnement demeure le critéere
principal a prendre en compte pour définir le type de
stationnement a implanter. Pour les lieux de résidence, il est
donc préférable de déployer des stationnements de type

consignes avec un acces Sécurisé

A Hausse de la part de propriétaires de vélos dans les zones

a forte concentration de constructions anciennes.

A Hausse du nombre de places de stationnement vélo

sécurisé adapté

Court terme

Porteur :
Communes

Partenaires :
CCIVN, entreprises

Subventions :
Alvéole + (pour les stationnements couverts)




NOIREAU

Proposition de stationnement vélo

Le plan de stationnement vise le déploiement de
stationnements vélo dans tous les poles
générateurs de flux.

Arceau
Abri

(o]

Box individuel

Consigne collective

AT

En accord avec les compétences de | 6 E RIC I
des collectivités territoriales, les dépenses
peuvent se répartir de la maniere suivante :

Sainte-Marie-Outré-'Eau 3

Investissement par acteurs (a leur discrétion) :

Capacité de
Acteurs / Accessibilité Codt fourniture stationnement

Commune ‘
Publigue 101 1 729 )
Scolaire 288 0 480 e i
Département 126 0 210 /
Scolaire 126 0 210 o ol :
Région 72 0 120 ' C{
Scolaire 72 0 120 . ;
Total général 616 6 1539 /

Production - IMMERGIS
Sources - IGN, 2024 . OSM, 2024
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Mi se en ocuvre opérationnel |l e Constat

Scénario 1 Scénario 2 :
U L Gestion déléguée (SPL ou :  Lors de | 6 e n qem dighe 33% des répondants ont
Gestion directe (régie) : . . . . . .
DSP) :  évoqué la volonté de déployer un service de location de
Retours d 6 e x p ®r: ipeun | e Colt - VAE. Un tel service _est ainsi plébiscité par.la_populatlon
des parcs de moins de 100 Goston & la charge  du _ et encourage la pratique cyclable sur le territoire.
vélos, les petites structures [ 7 - . 9 Investissement
privilégient la gestion en régie | P ' - Achat VAE : entre 1 200 et 2 500
Avantages publique. Possibilitt dodéassoecdler U/Nélo
Calibrage de | 6 o belon @ service a un autre marché. - Achat « kit de securlte_» (gilet
demande de la population plus jaune, lumieres,  antivol)
rapide. environ 40 U
- - p U Soit entre 49 600 G et 101 600 U  :
G:riioge pm’s'zz'izo%oyélo:s au lancement pour 40 vélos A Permettre aux habitants de tester | 6 u s GugVAE
| ot Investissement  initial et P P _ ' avant de déclencher un achat réfléchi _
nconvenients recrutement d 6 ETP Lourdeur de la mie en place Fonctionnement i A Permettre a des personnes non motorisées d 6 a ¢ ¢ ®d e
et risque doabsedecle  _ cogt moyen hors recettes* : 800 a une solution de mobilité et de pouvoir se déplacer
prestataire intéresse G /vélo /an'soit 320006 / an i de facon autonome
Recommandations CEREMA : 10 vélos pour 10 000 habitants
au lancement du service, puis augmentation progressive du - 1 ETP nécessaire pour la Court terme
ratioj u s gatieindre 20 voire 30 vélos pour 10 000 habitants. logistique et la maintenance :
Dimensionnement s .
40 VAE au lancement du service. (régie)
Déploiement par tranche : 5 vélos par trimestre et en fonction :
de la demande. Jl Porteur :
. - AHE CCIVN
Abonnement semestriel : 250 0 Suivi : :
Abonnement annuel : 450 | Partenaires :
e Caution : 500 U A Nombre de locations pourvues | :
Tarification et . ; : A
conditions Location sur 6Am0|s, re_nouvelable une fois (ou non renouvelable Nomb.re de .km parcourgs . E
douti 1 o G RE  e A Questomare se sasaon | IETUCRRLES
N A > e ans el p - L rempli a la fin de la location par Fonds Vert « Développement des mobilités durables en
Livraison du vélo a domicile si le lieu de résidence se situe a les usagers : iy
plus de 15 km du lieu de location (Maison du vélo) A Potentiolie listed 6 at t e ntlb zo,ne's ruraIAes » QU Plan AFrance ruralités g axe 3 vole.t.%
L y : creation d 6 service ou d 6 Ubouquet de services de mobilité

de proximité

:*Minist re de | 6Economie, R a #qomomiguesf desrdépkensed @&lo Tidd collentipitésaetritorialeof@nicaises, septembre 2021
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Mise en ceu v ropérationnelle Constat :

Malgré la pluralité des services proposés par la

A lf Jour uxhg Mauson du velo est en cours de deploiement par Maison du vélo, elle reste méconnue des habitants.
| 6 asso Mobygl_s,qummompagne les personnes rencontrant des Or, le déploiement d 6 wespace dédié a la mobilité
problemes de mobilite. cyclable peut valoriser | 6 a cdu iteaitoire et servir
L 6 | &bdhaite promouvoir une Maison du vélo comme référence du de lieu « clé » pour différentes actions : location,
territoire sur les sujets en lien avec le vélo en accroissant davantage ateliers de réparation, vélo-école, etc.

son réle. L & o b jestcde ifafre de la Maison du vélo le lieu de
référence pour les habitants et les visiteurs sur les questions du vélo.
Pour ce faire, différents services peuvent étre développés :

A La location longue durée de VAE

A Les ate_liers participatifs de réparation de vélo animeé par un A Intégrer la maison du vélo en tant qu 6 a c t
professionnel Colt indispensable sur les sujets du vélo
A Les événements, expositions et animations culturelles autour ATemps doéagent . A Centraliser les principaux services a la population
du vélo A au seind 0 liew dédié
. : . . Foncier
A Intégrer la Maison du vélo dans la future Maison des 5
mobilités (ancienne gare) A Communication interne a la Court terme
A La documentation papier sur la pratique du vélo (itinéraires CCIVN g
di sponibles, ®v nements, r®parateurs sur | e ti
Un point de vigilance est a prendre en compte : la Maison du vélo se situant Porteur
sur la commune de Vire, il est important de réaliser des actions « hors les REE CCivN |, Mobylis
murs » et de diffuser les informations sur le reste du territoire, notamment en Suivi - : ’
s 0 a p p sw lasnmaisons France Services. uivt . :
A Nombre de visites a la Partenaires :

Maison du Vélo
A Satisfaction des usagers

Offices de tourisme, communes

Subventions :
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Le déploiementd 6 ® q u i pee li@reavec la pratique
touristique et de loisirs pour améliorer le niveau de
service proposé aux usagers du vélo permet de
faciliter| 6 a cagvéleetd 6 a c c la pratique. e

i A Implanter les aires de services a proximité immédiate des
itinéraires cyclables majeurs

i A Une signalisation claire et facile & déchiffrer pour orienter :
i |l es usagers vers | 6®qui pemegs

i A Des équipements ouverts a tous Halte-repos, Wallonie

i Classification des éguipements vélo selon leur importance

E Equipement recommandé : @ @
+ Equipement facultatif : @
%

i sur les aires de services et les haltes-repos : A Accroitre la satisfaction des usagers et leurs
: Colt : bien-étre
RE DE SER : REPC .. _ A Augmentation du nombre de cyclotouristes
Sltza;gglesequementsmlsen : AHarmoniser |l o6offre de servi
v —— - o oo P existante
' ' eee eee Court a moyen terme
OINT D 0 eeooe °
oo e °
ORMATIO ) °
® e @ il Porteur :
0 ) ° Suivi - \ CCIVN
PO ® ° :
I o o A Suivi des implantations sur |} [ESPRrIPATINN.
OINT D ° ® le territoire Ml Communes, Département du Calvados
> ~ A Retour des usagers
- ° ° Bl Subventions :
(] ° Hll Alvéole+ pour les stationnements vélos couverts
{ Ligende ) » Hll AAP Velotourisme ADEME
§ Equipement indispensable: @ @ @ © Vélo&Territoires 9 )
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L 6 a c &au vélo peut étre amélioré en mettant en place
des services « pratiqgues » pour améliorer le niveau de
service proposé et faciliter le quotidien des usagers du

i Mise en ceu v ropérationnelle

A Déployer j u s qtwi® bornes (réparation et stations de
gonflage) en libre-service en expérimentation sur le
réseau cyclable structurant afin d 6 i d e les poteritiedsr

vos BATTERIES

etd 6 ®t U @ iusda service. L 61 mp | ase faistrileo rggs : : RECHARGEZ : 3 vélo.

réseau structurant sur les itinéraires réalisés en premier et
sur le réseau dédié au tourisme.

A Concernant les bornes de recharge VAE, ces derniéres
sont a privilégier pour une pratique de loisirs et touristique

- Implantation sur les lieux de passage propices a
faire une pause et les lieux accueillant du public :

k . i . ) © SIEML § i i

aire de service, site touristique, office de 5 é Hausse du nlvealnu de service. bl lai

tourismeé Hausse _ d_e a pratique cyclable utilitaire et
cyclotouristique.

- Prioriser les bornes de recharge rapide qui
permettent de recharger la batterie entre 30 et 90

minutes (au lieu de minimum 3h pour des bornes Colt :
classiques). ADe 500 U0 pour une
simpl e, - 7 000
- Y assortir des diSpOSitifS associés : prise USB réparation avec banc, carte du réseau, :
pour recharger les téléphones, acces wifi, casiers pompe a vélo. B
securisese CCIVN, Communes
- Possibilité de mettre en place des recharges
alimentées par panneaux photovoltaiqgues pour Partenaires :
des bornes isolées du réseau électrique existant. Office de tourisme, Département du Calvados
Suivi : i
A Suivi des implantations sur le territoire Subventions :
A Retour des usagers Programme « Développer le Vélotourisme » ADEME
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Mise en ceu v ropérationnelle

A Faire de | 6 i d evisuellie td® | o e 1
mobilité, et notamment de | o fdé r
mobilité cyclable, un élément du paysage

0
0

de | 6 es publceonnu parl 6 ense -%o;u[g‘i& ==
des administrés de la CCIVN. u‘farnrg:t:t

A Développer une communication originale o
et ludiqgue sur le modele du Kit de
communication de | 6 ADEMEn E——

promouvant des arguments autour du
bénéfice sur la santé, le cadre de vie, les
économies réaliséesetl 6 envi r onn

U Cette action est a mettre en relation avec
les actions de communication
développées dans le Plan de Mobilité
Simplifié (axe 3).

L
= =
= L VELO,
UN JOUR
, VELO
TOUJOURS !
I'“
o= =5
A= .
= A VELO, sz
JE ROULE, —_ (oI55
pbne JE suis ¢ st
S C.(Caes
© ADEME
Colt :

Selon les actions choisies

Le déploiement d 6 u identité visuelle unique concernant

- LEVELD la mobilité cyclable, intégrée a | 6 i d eisutlle et@ la
C'EST LA communication plus globale de la politique de mobilité,
SANTE ! favorise la cohérence globale de la politique vélo.

\“K O i
&ﬂcunfm, ~
LE NATUREL

-lU}EVIINT
A VELD !

- A Compréhension facilitte et simplifiée de | 6 o fdé r e
oA mobilité cyclable

C KE=

Court a moyen terme

Porteur :
CCIVN

Partenaires :
Communes, offices de tourisme

Suivi :

Visibilité des supports de communication

Subventions :
Etat, Fonds Européens




Mise en ceu v ropérationnelle

A Plusieurs actions peuvent étre mises en place par les entreprises :
- Stationnements sécurisés
- Casiers et douches a disposition
- Mise en place du Forfait Mobilités Durables
- Flotte de vélos mise a disposition
- Développement du télétravail intégrant une logique de
démodbilité (lorsque les activités le permettent)

A Le role de la CCIVN est d 6 ® a bne hate a outils mise a
disposition des entreprises, et de communiquer sur les retours
dbéexp®dDba n teriteirss. Pour ce faire, la CCIVN peut se
fonder sur les recommandations « Employeurs Pro-Vélo » et
inciter a une telle labellisation.

A Cette action s 6 i nasnsi dang la suite du programme Mobipro et
est largement a mettre en lien avec | 6 a cl4 du&dMS.

A Une incitation a la labellisation « Accueil vélo » peut également
étre mise en place auprés des professionnels du tourisme. Le
label « Accueil Vélo » est une marque nationale qui garantit un
accueil et des services de qualité le long des itinéraires cyclables
pour les cyclistes en itinérance :

Z £t abli ssement situ® -~ moi ns

Z Equipements adaptés (abri vélo, kits de réparation,
stationnement s®curi s®eé)

Z Services dédiés aux cyclistes (transfert de bagages,
lessives, locationé )

A Le label similaire « Cyclo Services », développé par | & o fdé i
tourisme de Bayeux, pourra étre porté sur le territoire pour
labelliser des établissements accueillants pour les cyclistes.

EMPLOYEUR
PRO-VELO

© Employeur Pro-Vélo

Colt :
A Selon les actions choisies

5km doéun itin®rair;

Suivi :

A Suivi interne aux entreprises

A Evolution de la part modale
Cc e

~N
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Concernant les usagers du quotidien, la mobilité cyclable
fait souvent | 6 o H p emanque de prise en compte par
les employeurs qui constituent pourtant un maillon
essentiel des déplacements domicile-travail

a

A Inciter les employeurs & intégrer une logique
d 6 a m®n a gde siteem faveur des cyclistes

A Hausse significative de | 6 u s dug &lo dans les
entreprises labellisées et a destination des communes
en lien avec ces entreprises.

Court & moyen terme

Dortetr :
CCIVN

Partenaires :
Mobipro, Offices de tourisme

Subventions :
Label employeur pro-vélo
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Mise en ceu v ropérationnelle

®0Ipre iy

A Sid i . tielles & de | bilité d | Occasion de favoriser le changement des mentalités et de
! _e\S ac !or]S evenemen |e, es a propOS. .e a mobilite de » » :  sensibiliser | 6 e n s eded habitants aux enjeux de
maniére générale sont menees sur le territoire de la CCIVN, DEFI MOBI LITE i cohabitation et de sécurité, les actions événementielles

il est judicieux également de réaliser des évenements oAl Bl s omet :  permettent de favoriser une prise de conscience collective
spécifigues autour du vélo. C?Ia peut prenqlre diverses COVOITUREZ, MARCHEZ, PRENEZ LE BUS, FAITES pluAS rapide a propos de la pe_rtlnenge,du veIo: La CCIVN
formes comme : des balades vélo pour tout niveau et tout DU VELO POUR GAGNER DE NOMBREUX LOTS : sSoeng fifl@ @lans des actions événementielles, mais
age, des challenges au quotidiené \ oot i vilo : gag_ne_ralt_ ales rer]forcgr pour engen_drer_une plus grande

e électrique! participation et en élargissant les publics cibles.

Flashez moi pour participer !

A Plébisciter et inciter les entreprises a participer a certains
challenges tout en renforcant le programme Mobipro. Les
challenges « Géovélo » ou « Tout a vélo », auxquels les
entreprises peuvent participer et disposent d 6 wlassement
dédié, sont de bons exemplesd 6 i mp | des entreprsas
dans la démarche de mobilité cyclable.

A Utiliser les événements en place comme vecteurs de
communication et de sensibilisation pour la population.

A Mobilisation de la population autour des animations et
évenements.

A Mise en T uvr@dact ieforcées dans le cadre
do®v ®n etele quée 8 Mai a Vélo » ou la « Semaine
Européenne de la Mobilité » ou encore la création d 6 u n e
féte du vélo.

Court & moyen terme

© CCIVN

Porteur :
CCIVN
N
. Partenaires :
Suivi ; : Vélocistes, associations, Office de tourisme
o A Nombre do®v nement s|ir i s ®¢ : :
Codt : A Nombre de participants : medias
A Organisation d 6 u rféée du vélo : ARetour doexp®riencel:
exemple de la Ville d 6 Avi @ve® n Subventions :
1700 pour 1000 habitants/an :




La formation pour | 6apprentis
des formateursagréés, pl usi eur s possi bi
CCIVN :
1) Prestataire extérieur réalisant la formation
2) La formation d 6 weducateur territorial des activités
physigues et sportives (ETAPS) grace a une mise a
niveau par un module de 2 a 3 jours.

Formation des enfants i Savoir Rouler a Vélo (SRAV)

A Formation de 500 éléves /an/animateur & raison de 8 demi-
journées de formation par semaine.

A 1 cycle composé de 3 blocs.

A 5 cycles par an entre les vacances scolaires.

A 1 session pour une dizained 6 ®1.” v e s

Formation adulte
A Il est également envisageable de réaliser des ateliers de
remise en selle et d 6 a p p r e npour sirs lgie adulte

aux besoins des participants.

L’ as s ocMobylis pent étre un acteur pour la mise en
ceu v rde cette action. Le déploiement de la formation est
en cours de réflexion.

(S

-

Codt :
A Formation de | 6 e n s edesbélgees :
Moins encadrée que le SRAV, cette formation peuts 6 ad apt e rdeCMlauSRAV:env.200004 / an i

®

Suivi :
ANombre doéateliers
A Nombre de personnes ayant bénéficié
de | 6atelier
L A Evaluation de la part modale

r

M

JNOIREAU

:r ® aLh forrsat®e et | pdaarp p r e dutvélesssr des éléments

®§a

“essé¢ntigls pour accroitre la pratique sur le territoire. lls

permettent d 6 a ¢ q ud@r icompétences techniques
(équilibre, trajectoire, réparations basiquesé ) et des
savoirs-étre afin de se sentir a | 0 a et salgmenter le
sentiment de sécurité.

A Renforcer la formation sur le territoire
A Augmenter le nombre d 6 a t esh faveur du vélo pour
| 6 e ns dempublies

Court terme

Porteur :
CCIVN, Mobylis

Partenaires :
Associations locales,c o mmu n e s , service

Subventions :
Génération Vélo
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Les données de comptage des cyclistes permettent

Scénario 1 o o d 6i delestbesbimnselas cyclistes, de les hiérarchiser et
Scénario 2 Scénario 3 lanifier | . A , .
Comptage non E de planifier les pl’OjetS.' L 6 a n ade ladréquentation des
ermanent Comptage non Comptage ~ aménagements  réalisés permet également de
'% manisé permanent permanent Codt : communiquer surl 6 ® v ode latpratigue.
umanise A Foumiture et pose d 6 un;
Informations inf . dispositif de  comptage
quantitatives nrormations permanent : entre 3 000 U et
) quantitatives i
exhaustives sur hausti 6800u/ compteur
_ une courte durée exhaustives sur A Transmission des données :
Informations loensemblie dgoag/ compteur
qualitatives (type Al]‘;)senc;e_ | 6ann®e A Compteur-totem : entre 13
A information ¢ ’
gegee!(é’kgre;rg' qualitative Absence A gsqt“ et 26 ?00 u ires d A Permettre un suivi complet et chiffré du déploiement du
Avantages ccg)]m’ ortemfm’s (exception si information Ol.Jf SUPP emde,r: altr_es e; schéma directeur cyclable.
o Earrefours vidéo) qualitative main eﬁr?”c‘?’ ; ection € A Suivre| 6 ®v ode lafpratigue vélo sur le territoire.
! ' ) ((_exceptlon S comprenension des erreurs, A Evaluation de la politique cyclable miseeni uv r e
de_fauts de | Durée de vidéo) analyse des données
cl rcu I at I ( eoﬁ]ptage sur pr'C|s|On o
| 6ensembl ¢ 'gE6°7 a A Comptage ) humanisé Court terme
journée Comparaisons exemple Dijon Métropole 6
~ facilitées 500 G4 / an pour 4 jours
Cotts pendant 8h sur 8 sites, soit
Colts ot 25 0 / de comptage par site : Porteur
Fréquence de . _ A CCIVN
A compléter avec certaines périodes | strycturants Prestataires ex.térieurs
du comptage aménagés
« technique » : _
Suivi : Subventions :

U Cette action est a mettre en relation avec les outils de suivietd 6 ®v a |l dua t
Plan de mobilité Simplifié. Elle doit étre complétée par des outiisd 6 ®v a | u @
gualitatifs tels que des enquétes usagers.

| AORRtours chiffrés 3 AAP ADEME
R iCéniparaison des résultats |
obtenus
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Chronologie de mise en cuvre des

12 actions a déclencher a
court terme

=L =4 >

Do

é

--------------------->

1 action a mettre en place

4—0 — progressivement
W--------------------->
S 10 o 11 >

(@)}
)
>

Axe2:Renf orcer et d®ployer |l es services compl ®mentaires | destination de |

Rappel des axes :
Axe 1: Définir un réseau cyclable structurant sécurisé fondé sur les enjeux de mobilité quotidienne, de loisirs et touristique.
Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer la pratique localement

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABURTERCOM DE LA VIRE AU NOIREAU

41
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Rappels : les enjeux de gouvernance autour de la mobilité cyclable ”

DELA
— “HOIREAD

A Un découpageissudelaloid’ Or i e ndesaMobilaés (LOM) du 24 Décembre 20109.
A Le choix par Intercom de la Vire au Noireau de devenir Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM) localement.

A Cette dualité entre « gestionnaired’ i nf r a s t»reu«cstratége de la mobilité » est particulierement présente dans le
cadre des politiqgues cyclables et nécessite donc un travail concerté et une mise en 7 u v rcemmune pour permettre le
déploiement cohérent et efficace du réseau cyclable.

A Dans le cadre de Intercom de la Vire au Noireau, plusieurs scénarios de mise en ceu v rde schéma directeur cyclable
peuvent étre proposés, selon la configuration que les décideurs souhaitent adopter :

- Une intervention financiéere d 6 | n t derlacVirarau Noireau pour accélérer les projets des communes en maitrised 6 o u v una g e
harmonisation vial 6 ® d iderégie®techniques et financieres d 6 a m® n a g patage technigue et financier des actions de
«| 6 ®c o0 s yét» et ome animation de la gouvernance du « vélo » par Intercom de la Vire au Noireau.

- Une prise de compétence voirie partielle de | 6i nt er copermettara | 01 ® | ®dgqs adlle-od adu portage en maitrise
d 6 o u v diracteedes axes du réseau structurant définis au schéma directeur cyclable. Ce scénario permet egalement une
participation financiere des communes et fait de | 6i nt er c olmimaunp@tédsé @ schéma directeur cyclable, plus
guodaccomp atqpecédratricec e

43



Propositions de modele de gouvernance — Scénario 1 1

Scenario 1 de gouvernance proposee

Intercom de la Vire au Noireau : Portage technique et
financier des services et éguipements en faveur du réseau
cyclable (stationnement et signalétique).

Communes : Portage de | 6 a m®n a gda nréseall
cyclable sur la voirie communale et en lien avec le
Département en agglomération.

m

“NOIREAU

44
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DELA
— “NOIREAD

U Un portage technique et financier des services et équipements en faveur du réseau :
- Gestion du service de location (en direct ou via DSP).

- Gestion du déploiement de | 6 o defstat®nnement en lien avec les compétences de | 6 | n t derlacMrenau Noireau (mobilite,
developpement économique) sur le modeéle du déploiementd 6 a lvélos dans les groupes scolaires.

- Gestion de la communication, sensibilisation autour du développement du vélo.
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 2

Scenario 2 de gouvernance proposee

nt s
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Propositions de model e de sui

0  Un soutien financier apporté aux infrastructures via un fond de concours alimenté par les communes etgéréparl 6 1 ntder c om
la Vire au Noireau

- Mise en place d 6 donds de concours pour alimenter les projets. Regles de participation a définir selon la hiérarchie du réseau (par
exemple : 50% de cofinancement pour le réseau structurant et 30% pour le réseau secondaire)

- Elaboration de réglesd 6 at t rdu fond da concours, sur la base des projets portés par les communes, avec un niveau de service
minimum a respecter pour le schéma directeur cyclable.

U  Un portage technique et financier des services et équipements en faveur du réseau :
- Gestion du service de location (en direct ou via DSP)

A

- Gestion du déploiement de | 6 o defstatmnnement en lien avec les compétences de | 6 | n t derlacMirenau Noireau (mobilite,
développement économique) sur le modéle du déploiementd 6 a lvélos dans les groupes scolaires.

- Gestion de la communication, sensibilisation autour du développement du vélo.

- Gestion du déploiement de la signalétique pour une harmonisation a | & ® c Heel 1 6l | en t (eharte dtenhniqgue de mise en place et
charte graphique de la signalétique).
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Propositions de model e de sui

0 Un comité de pilotage annuel « Mobilités Actives » appelé a traiter des modes actifs, composé de | 6 e n s dammaires du
territoire

- Etat d'avancement du programme de travaux sous maitrise d'ouvrage communale/EPCI/Département.

- Bilan et validation des modalitées d 6 i nt erde B 6t n oderlac\orenau Noireau aupres des communes et des particuliers :
mutualisation par commandes groupées, subventions pour infrastructures, aides directes aux particuliers.

- Validation du plan de communication.

- Observatoire et bilan de réalisation du Schéma.

U  Un comité technique «Mobilités» composé d 6 weférent technique «Mobilité » de chague commune
- Point sur les projets communaux

- Besoins en équipement, stationnementé pour mutualisation achat et organisation des services

- Veille juridique, guides des bonnes pratiques

- Présentation des dispositifs d 6 a et des formations
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Transfert de Scénario 3 de gouvernance proposée

compétence

Prise/Transfert de compétence voirie partielle a
| 61 nt e dec dan Vire au Noireau, permettant
| 61 nt ®delarecaligation des axes structurants du
schéma directeur cyclable.

Communes : compétentes sur le réseau de voirie
communale et la mise en T u v rdes réseaux cyclables

secondaire et tertiaire.
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 3 3 ”
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1/ Identification d * umntérét communautaire sur le maillage structurant (portage Intercom de la Vire au Noireau) :

Seraient d'intérét communautaire les aménagements du réseau structurant défini au schéma directeur cyclable ainsi que les éléments
de superstructure assurant un maillage de services complétant le réseau cyclable.

Prérequis gue la chaussée soit praticable/cyclable avant de réaliser] 6 a m®n age ment

2/ Aménagement du maillage secondaire (portage Communes) :
Aménagement des itinéraires et éléments de superstructure maillant plus finement le territoire, notamment en rabattage sur le réseau

primaire par les communes.

3/ Entretien :

L 6 ent des améragements pourraits 6 o r g aealla nsariére suivante :

A Entretien courant & la charge des communes (balayage, élagage, entretien stabiliséé )

A Entretien lourd ala chargede| 6 | n t de ka Vi au Noireau (investissements, reprisesd 6 a m®n a @ @ me n t

4/ Ingénierie :

A intégrer dans la réflexion un besoin en ingénierie pour le portage de | 6 e n s eendpolgique modes actifs (maillage structurant et
secondaire, accompagnement des communeseé ).
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 4

Prise de compétence Scénario 4 de gouvernance proposée
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Propositions de modele de gouvernance — Scénario 4

1/ Transfert du patrimoine voirie et évaluation des charges transféreées :
La compétence devient une compétence communautaire, | 6 | n t de ladvimenau Noireau porte en maitrise d 6 o0 u v direc et, en
lien avec le Département,| 6 e n s dusthénea directeur cyclable.

2/ Concertation avec les communes :
Projet par projet, | 6 | n t de tad/icerau Noireau associera les communes aux projets et choix dans le cadre des aménagements qui
seront portés en maitrised 6 o u vpard god n t de la ¥ie au Noireau.

3/ Ingénierie :
Besoin d 6 u foree ingénierie pour I 6 | n t dedacvoenau Noireau afin d 6 a s slainowvelle compétence voirie (investissements et
grands projets, entretiens courant et lourd, é )

4/ Subventions :

Ce scénario entraine un questionnement sur les subventions que pourraient mobiliser les communes pour les projets de
développementd 6 a m® n a g eydablast netamment la DETR.
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Rappel contextuel — Sources de co-financement ”

DELA
— “NOIREAD

Des acteurs clés dans lamiseen ceu v rdé wsoahémaintercommunal ;

- Intercom de la Vire au Noireau (AOM)
- Les Communes (Gestionnaires de voirie)
- Le Département du Calvados (Gestionnaire de voirie)

Des partenaires accélérateurs de laréalisation des projets :

- Reégion Normandie : Les pistes cyclables et les voies vertes sont éligibles sous condition d 6 ° téalises avec un revétement de type
béton, enrobé, enduit ou asphalte.

- Les bandes cyclables sont exclues.

- Le seuil minimum de dépenses subventionnables est fixé a 30 000 U HT.

- Le montant de la dépense subventionnable est plafonné a 120 U HT/metre linéaire calculé sur la longueur del 6 a m®n a gyelabequ 6 i |
soit uni ou bidirectionnel.

- Département du Calvados : via les contrats de territoire

- Etat : Plan Vélo 2025 (50 millions dédiés aux infrastructures), en attente de programmation

- ADEME: Développer le vélotourisme j u s dfimjain 2025

- Fonds Européens : FEDER et FC (Fonds de cohésion). Période 20217 2027.

- Programmes spécifiques : Alvéole + (stationnement sécurisé) prolongeé d'un an, jusqu'a fin 2025, Génération Vélo (Savoir Rouler a Vélo).
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